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1.4.5 Nopeusrajoitukset

Taajaman ulkopuolella maanteiden nopeusrajoitus on 50-80 km/h, pdasaan-
téisesti nopeusrajoitus on 80 km/h. Taajamissa maanteiden nopeusrajoitus
on 40 tai 50 km/h. (Kuva 5)

Kuva 5. Kaavin alueen maanteiden nopeusrajoitukset.
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1.5 Aikaisemmat suunnitelmat

Maanteiden 573 ja 5731 (Kortteisentie) parantaminen Kaavin taajama-
alueella ja lahialuesuunnitelma on valmistunut vuonna 2005. Tiesuunni-
telman mukaiset toimenpiteet on rakennettu vuonna 2007.

Savo-Karjalan tiepiirin tievalaistuksen tarveselvitys on tehty vuonna
2003. Selvityksessa on esitetty uudet tievalaistuskohteet liittymissa, tielinjalla
ja taajamissa seka valaistuksen saneeraus ja muuttaminen térméaysturvalli-
semmaksi kolmeen eri Kiireellisyysluokkaan jaetussa toteuttamisohjelmassa.
Kaavin alueelle on esitetty uudet valaistuskohteet tielinjalla seututielle 573
Maarianvaaran kohdalle (valaistuksen jatkaminen) ja seututielle 573 Retu-
sen ala-asteen kohdalle. Lisdksi on esitetty tievalaistuksen jatkamista taaja-
mateilld yhdystielle 5731 vélille Kaavi-Kaatrasentien liittymé seka yhdystielle
16466 Miettilanmaentie.

Savo-Karjalan tiepiirin kevyen liikenteen verkko -tarveselvitys on tehty
vuonna 2003. Kaavin alueen kohteet selvityksessa ovat seututie 573 Riista-
veden / Juankosken suunta osa 1, yhdystie 5731 Kortteisentie, seututie 569
Riistaveden / Juankosken suunta osa 2, maantie 573 Maarianvaara, seututie
573 Luikonlahden suunta, yhdystie 16466 Miettilanmaki ja seututie 502 Maa-
rianvaara.

Savo-Karjalan alueen alakoulujen turvallisuusselvitys on tehty vuonna
2001. Selvityksessa kartoitettiin koululaiskyselyn avulla maanteiden varrella
sijaitsevien ala-asteen koulujen liikenneturvallisuusongelmat ja suunniteltiin
toimenpiteet niiden parantamiseksi. Selvityksen tuloksia hyddynnettiin liiken-
neturvallisuussuunnitelman ongelmakartoituksessa.
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2 LIIKENNETURVALLISUUDEN NYKYTILA

2.1 Liikenneonnettomuudet

Onnettomuustarkastelu perustuu poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin.
On arvioitu, ettd vain noin kolmasosa kaikista onnettomuuksista tulee poliisin
tietoon. Kuolemaan johtavista onnettomuuksista kaikki ja loukkaantumiseen
johtavista yli puolet tulee arvioiden mukaan poliisin tietoon.

Onnettomuustarkastelu kasitti maanteiden osalta kymmenen vuoden (1996-
2005) aikana tapahtuneet onnettomuudet ja katujen seka yksityisteiden osal-
ta viiden vuoden (2001-2005) aikana tapahtuneet onnettomuudet. Onnetto-
muusaineisto saatiin Tiehallinnon onnettomuusrekisteristad. Katuverkon ja
yksityisteiden osalta onnettomuusaineisto on tarkistamatonta. Onnetto-
muusmaarien ja vakavuuden suhteen sitd voidaan kuitenkin pitéda luotetta-
vana.

2.1.1 Maanteilla tapahtuneet onnettomuudet

Kaavin maanteilla tapahtui vuosina 1996-2005 yhteensa 170 poliisin tietoon
tullutta onnettomuutta eli keskimaarin 17 onnettomuutta/vuosi. Onnetto-
muuksien maara vaihteli vuosittain valilla 8-24. Vuosina 1996 ja 1997 onnet-
tomuuksia tapahtui selvasti muita vuosia vdhemman, 11 onnettomuutta
vuonna 1996 ja 8 onnettomuutta vuonna 1997. Muuten onnettomuuksien
maarad nayttaisi olevan vakiintunut 15-24 onnettomuuden vaihteluvélille. Al-
koholi oli osallisena 34 onnettomuudessa. (Kuva 6)
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1996 | 1997 1998 | 1999 | 2000 | 2001 2002 2003 | 2004 | 2005

B Henkildvahinkoon 2 2 5 1 4 3 3 3 5 3
johtaneet
onnettomuudet

@ Omaisuusvahinkoon 9 6 12 19 11 21 17 15 12 17

johtaneet
onnettomuudet

Kuva 6. Kaavin maanteilld vuosina 1996-2005 tapahtuneet onnettomuudet.



Kaavin liikenneturvallisuussuunnitelma 17
LIIKENNETURVALLISUUDEN NYKYTILA

Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien (31 onnettomuutta) osuus
kaikista onnettomuuksista oli 18 % ja loput 82 % olivat omaisuusvahinkoon
johtaneita onnettomuuksia. Vuosittain henkilévahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia tapahtui keskim&arin kolme. Henkildvahinkoon johtaneiden onnet-
tomuuksien maarat vaihtelivat 1-5 onnettomuuden valillda vuodesta riippuen.
Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui Kaavin maanteilld tarkaste-
luaikana yhteensa kaksi, yksi vuonna 1996 ja yksi vuonna 1998 eli keski-
maarin 0,2 onnettomuutta/vuosi. Selkeda trendia henkilévahinkoon johtanei-
den onnettomuuksien maarén kehityksessa ei ole nahtavissa. Alkoholi oli
osallisena seitsemassd henkilévahinkoon johtaneessa onnettomuudessa.
Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista toisessa alkoholi oli osallisena.

Yhteensa onnettomuuksissa kuoli kaksi ja loukkaantui 34 henkiléa. Kaavin
asukaslukuun suhteutettuna vuosittain maanteilla tapahtuneissa onnetto-
muuksissa loukkaantui keskim&arin 0,90 ja kuoli keskim&éarin 0,05 henkil6a
tuhatta asukasta kohti (Kaavin asukasluku oli vuosina 1996-2005 keskimaa-
rin 3787 asukasta). Vastaavat luvut Pohjois-Savon alueella olivat 1,57 ja
0,04 ja Itd&-Suomen |8anin alueella 1,78 ja 0,08 (Lahde: 1t&-Suomen laanin
liikenneturvallisuussuunnitelma 2007-2011, luonnos).

Kaavin kunnassa ei ole valta- eikd kantateitd. Valtaosa onnettomuuksista,
erityisesti loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista tapahtui keskeisi-
na ja vilkkaimpina vaylind toimivilla seututeilld (Taulukko 1). Kuvassa 7 on
esitetty Kaavin maanteilla tapahtuneet henkilévahinkoon johtaneet onnetto-
muudet.

Taulukko 1. Kaavin maanteilld vuosina 1996-2005 tapahtuneet onnettomuudet
maanteiden toiminnallisen luokan mukaan. (Kunnan alueella ei ole val-
ta- eiké kantateita).

Omaisuusvahinkoon | Loukkaantumiseen Kuolemaan
johtaneet johtaneet johtaneet
onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet
Seututiet 88 23 2
Yhdystiet 51 6 0
Yhteensa 139 29 2

Onnettomuuksien suuren maaran vuoksi onnettomuuksia tarkasteltiin kasau-
tumapisteittéin. Jotta kasautumapisteité voitaisiin verrata keskenaan, lasket-
tiin jokaiselle kasautumapisteelle riskiluku. Riskiluku on pisteessa tapahtu-
neiden onnettomuuksien lukumaara painottaen henkilévahinkoon johtaneita
onnettomuuksia kertoimella 5 ja omaisuusvahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia kertoimella 1. Painotuksen avulla korostetaan henkildvahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien painoarvoa omaisuusvahinkoon johtaneisiin
onnettomuuksiin ndhden. (Taulukko 2, Kuva 8)
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johtaneet onnettomuudet.

Kaikki onnettomuuksien kasautumapisteet olivat seututiella 573. Riskiluvul-
taan suurin onnettomuuksien kasautumapiste oli seututiella 573 Ké&kijarven
kohdalla l&hella Maarianvaaraa. Kasautumapisteessa tapahtui kolme onnet-
tomuutta, joista kaksi oli henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia. Toi-
nen henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista oli kuolemaan johtanut
kohtaamisonnettomuus. Muut kaksi onnettomuutta olivat yksittdisonnetto-
muuksia, joista omaisuusvahinkoon johtaneessa onnettomuudessa alkoholi
oli osallisena. (Kuva 8)

Riskiluvultaan toiseksi suurin onnettomuuksien kasautumapiste oli seututiella
573 nk. Kohosen suoralla, jossa tapahtui kuusi onnettomuutta. Onnetto-
muuksista yksi oli henkilévahinkoon johtanut onnettomuus, luokaltaan muu
onnettomuus. Omaisuusvahinkoon johtaneista onnettomuuksista kaksi oli
yksittdisonnettomuuksia (toisessa oli alkoholi osallisena), kaksi muita
elainonnettomuuksia ja yksi risteamisonnettomuus. (Kuva 8)

Kaavin keskustan taajamassa seututiella 573 katuosoitteessa Kaavintie 18
oli yksi onnettomuuksien kasautumapiste. Onnettomuuksia tapahtui yhteen-
sa viisi, joista yksi oli henkildvahinkoon johtanut jalankulkijaonnettomuus.
Kasautumapisteessa tapahtuneista omaisuusvahinkoon johtaneista onnet-
tomuuksista kaksi oli kdantymisonnettomuuksia ja kaksi risteamisonnetto-
muuksia (toisessa oli alkoholi osallisena). (Kuva 8)
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Taulukko 2. Kaavin maanteilléd vuosina 1996-2005 tapahtuneiden onnettomuuksien
kasautumapisteet ja pisteille laskettu riskiluku. (Nro-sarakkeen numero
viittaa kuvaan 8).

Nro Kasautumapiste Kaikki Henkil6- Riski-
onnetto- vahinkoon luku
muudet johtaneet

(kpl) onnetto-
muudet
(kpl)
1 Seututie 573 Kakijarvi 3 2 11
2 | Seututie 573 Kohosen suora 6 1 10
3 | Seututie 573 Kaavintie 18:n kohdalla 5 1 9
4 | Luikonlahdentien (seututie 573) ja Huovilan- 4 1 8
polun (yhdystie 16496) liittyma
5 | Luikonlahdentien (seututie 573) ja Kaavinkos- 4 0 4
kentien (yhdystie 5720) liittyma
6 | Seututie 573 Seppalanmaki 4 0 4

VKOSKI

' Onnettomuuksien
kasautumapisteiden riskiluvut

| O 4-9
O 10- 14
Nro

Kuva 8. Kaavin maanteilld vuosina 1996-2005 tapahtuneiden onnettomuuksien
kasautumapisteet (numero viittaa taulukkoon 2).
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Luikonlahdessa sijaitsi kaksi onnettomuuksien kasautumapistettd. Luikon-
lahdentien (seututie 573) ja Huovilanpolun (yhdystie 16496) liittyman lahei-
syydessa tapahtui yhteensa neljé onnettomuutta, joista yksi oli henkilévahin-
koon johtanut polkupy6rdonnettomuus. Omaisuusvahinkoon johtaneet on-
nettomuudet olivat luokiltaan yksittdisonnettomuus (alkoholi oli osallisena),
kdantymisonnettomuus ja ristedmisonnettomuus. Luikonlahdentien (seututie
573) ja Kaavinkoskentien (yhdystie 5720) liittym&sséa tapahtui neljd omai-
suusvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Kaksi onnettomuuksista oli hir-
vionnettomuuksia, yksi ristedmisonnettomuus ja yksi yksittdisonnettomuus.
(Kuva 8)

Seututielld 573 Seppaldnméen kohdalla olevassa onnettomuuksien kasau-
tumapisteessé tapahtui nelja omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta,
joista kaksi oli hirvionnettomuuksia, yksi oli yksittdisonnettomuus (alkoholi oli
osallisena) ja yksi muu onnettomuus. (Kuva 8)

Tapahtuneista onnettomuuksista yksittdisonnettomuuksia oli onnettomuuksi-
en lukumaarilld mitattuna ylivoimaisesti eniten, 83 onnettomuutta, mika ol
ldhes puolet kaikista onnettomuuksista. Seuraavaksi yleisimmat onnetto-
muudet olivat hirvionnettomuus (27 onnettomuutta) ja risteamisonnettomuus
(14 onnettomuutta). (Kuva 9)

Onnettomuuksien lukumaarilla mitattuna yksittdisonnettomuus (12 henkil6-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta), jalankulkijaonnettomuus (6 henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta) ja polkupydrdonnettomuus (4 henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta) olivat yleisimmat henkilévahinkoon johta-
neet onnettomuudet. Suhteellisesti eniten henkilévahinkoon johtaneita on-
nettomuuksia oli kevyen liikkenteen onnettomuuksissa ja mopedionnetto-
muuksissa, 50-86 %. Tarkasteluajanjakson onnettomuuksissa kuolleista
kahdesta uhrista toinen kuoli kevyen yksittdisonnettomuudessa ja toinen
kohtaamisonnettomuudessa. (Kuva 9, Taulukko 3)
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Kuva 9. Kaavin maanteilld vuosina 1996-2005 tapahtuneet onnettomuudet luo-
kittain.
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Taulukko 3. Kaavin maanteilléd vuosina 1996-2005 tapahtuneet onnettomuudet luo-
kittain ja vakavuusasteittain.

Onnettomuusluokka Kaikki Henkilévahinkoon johtaneet Kuolleet
maantiet onnettomuudet onnettomuudet
lukumaara lukumaara %-osuus lukumaara
Yksittdisonnettomuus 83 12 14 1
Hirvionnettomuus 27 1 4 0
Ristedmisonnettomuus 14 1 7 0
Kohtaamisonnettomuus 9 2 22 1
Muu eldinonnettomuus 8 0 0 0
Jalankulkijaonnettomuus 7 6 86 0
Muu onnettomuus 7 3 43 0
Kaantymisonnettomuus 7 1 14 0
Polkupydréonnettomuus 5 4 80 0
Mopedionnettomuus 2 1 50 0
Perdanajo-onnettomuus 1 0 0 0
Ohitusonnettomuus 0 0 0 0
Peuraonnettomuus 0 0 0 0
Yhteensa 170 31 18 2

2.1.2 Kadauilla ja yksityisteilld tapahtuneet onnettomuudet

Kaavin katu- ja yksityistieverkolla tapahtui vuosina 2001-2005 yhteensa 26
poliisin tietoon tullutta onnettomuutta eli keskimaéarin noin viisi onnettomuut-
ta/vuosi. Onnettomuuksien maara vaihteli vuosittain 2-8 onnettomuuden véa-
lilla. Alkoholi oli mukana kolmessa onnettomuudessa. Onnettomuuksien va-
haisestd maarasta johtuen onnettomuuksien maarien trendista ei voi tehda
johtopaatoksia. (Kuva 10)
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Kuva 10. Kaavin katu- ja yksityistieverkolla vuosina 2001-2005 tapahtuneet on-
nettomuudet.

Henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui yksi, joka oli loukkaan-
tumiseen johtanut onnettomuus. Katu- ja yksityistieverkon onnettomuuksista
ei ollut saatavilla tarkkaa paikkatietoa, joten onnettomuuksien sijaintiin pe-
rustuvaa analysointia ei ollut mahdollista tehda.
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2.2 Liikenneturvallisuuskyselyt

Suunnitelman luonnosvaiheessa pidettiin avoin yleisétilaisuus, jossa asuk-
kailla oli mahdollisuus vaikuttaa suunniteltaviin toimenpiteisiin. Tilaisuudessa
kerrottiin liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteista, sisalloésta ja aikatau-
lusta. Lisaksi kerrottiin liikenneturvallisuuteen vaikuttavista asioista yleisesti
seka liikenneturvallisuustydsta. Asukkaiden mielipiteita alueen liikenneturval-
lisuustilanteesta ja ongelmakohteista kirjattiin.

Asukaskysely

Kaavin liikenneongelmia kartoitettiin asukaskyselylla. Asukkaille annettiin
mahdollisuus vastata kyselyyn sahkdisesti tai kunnan terveyskeskuksessa
tai paakirjastoissa tayttamalld lomake ja palauttamalla se vastauslaatikkoon.
Kysely toteutettiin tammikuussa 2007 ja vastausaikaa oli vajaat nelja viikkoa
(4.1.-31.1.). Kyselysta tiedotettiin paikallisessa lehdessa (Koillis-Savo). Osa
asukaskyselyn vastauksista on kasitelty kohdassa 2.4 Koulujen liikennetur-
vallisuus.

Asukaskyselyyn saatiin yhteensd 49 vastausta. Vastaajista kaksi kolmas-
osaa oli naisia ja yksi kolmasosa miehiad. Vastaajien keski-ika oli 42,8 vuotta.
Padosa vastaajista oli taysipaivaisesti tydssakayvia. Eldkeldisten osuus vas-
taajista oli noin 12 %. Valtaosalla vastaajien talouksista oli yksi tai kaksi au-
toa ja ajokortti oli yleisimmin kahdella talouteen kuuluvalla henkil6lla.

Vastaajista valtaosa (noin 90 %) ilmoitti kayttdvansa liikkkumiseen henkil6- tai
pakettiautoa. Keskimaarainen vuotuinen ajomé&éra henkils- ja pakettiautoilla
on noin 26 700 km. Kuorma-autolla liikkuvia henkil6ita oli vain yksi, han ajoi
kuorma-autolla noin 3 000 km vuodessa. Polkupy6rélld liikkui noin puolet
vastaajista keskimaarin 450 km vuodessa. (Taulukko 4)

Taulukko 4. Kaavin asukaskyselyyn vastanneiden liikkuminen kulkumuodoittain.

Kulkumuoto Kulkumuotoa kayttidneiden Keskimaarainen
vastaajien lukumaara vuotuinen
ja osuus ajomaara
Henkil6d % km

Henkil6- ja pakettiauto 44 89,8 26700
Kuorma-auto 1 2,0 3000
Moottoripyéra 1 2,0 1000
Mopo 0 0,0 0
Polkupy®éra 27 55,1 450

Kaavin liikenneturvallisuustilanne vastaajien omalla asuinalueella oli valta-
osan (73 %) mielesta hyva tai tyydyttava. Noin 8 % vastaajista oli sitd mielta,
etta liikenneturvallisuustilanne oli huono ja noin 17 % piti tilannetta valttéva-
na. Noin 2 % piti likenneturvallisuustilannetta erinomaisena. (Kuva 11)

Yleisesti liikenneturvallisuustilannetta paikkakunnalla piti hyvéna tai tyydytta-
vané noin 83 % vastaajista ja valttdvéna 15 % sekd huonona noin 3 % vas-
taajista. (Kuva 11)
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Millainen on liikenneturvallisuustilanne mielestidnne?

Paikkakunnalla
yleensa? 22,5 % 60,0 % 15,0 % (2{5 %
(40 vastaajaa)

Omalla
asuinalueellanne? % 29,2 % 43,8 % 16,7 % (8,3 %
(48 vastaajaa) ‘

0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

‘ @ Erinomainen O Hyva O Tyydyttéva o Valttava @ Huono ‘

Kuva 11. Litkenneturvallisuustilanne Kaavilla asukaskyselyn mukaan.

Noin 38 % vastaajista koki, ettd viimeisen kolmen vuoden aikana liikennetur-
vallisuus on pysynyt ennallaan. Noin 28 % vastaajista koki tilanteen heiken-
tyneen jonkin verran, samoin 28 % oli sitd mielta, etta tilanne on parantunut
jonkin verran. Vain noin 2 % vastaajista koki tilanteen heikentyneen huomat-
tavasti. Kokonaisuudessaan tulosten perustella voidaan todeta, ettd asuk-
kaiden mielesta liikenneturvallisuus Kaavilla on viime vuosina pysynyt ennal-
laan. (Kuva 12)

Miten liikenneturvallisuus on mielestanne muuttunut
paikkakunnalla viimeisten kolmen vuoden aikana?
(47 vastaajaa)

Pysynyt
ennallaan
38,3 %

Heikentynyt
jonkin verran
27,7 %

Heikentynyt
huomattavasti
21%
En osaa
Parantunut sanoa
jonkin verran 43%
27,7 % Parantunut
huomattavasti
0,0 %
Kuva 12. Liikenneturvallisuuden muuttuminen Kaavilla viimeisten kolmen vuo-

den aikana asukaskyselyn mukaan.

Kaavilla suurimpina liikenneturvallisuusongelmina pidettiin ylinopeuksia, tei-
den ja katujen heikkoa kuntoa sek& raskasta liikennettd. Autoilijoiden piit-
taamattomuutta kevyesta liikenteesta ja likennesdénndistd, teiden ja katujen
liukkautta, kevyen liikenteen vaylien puuttumista tai huonoja sijainteja, pysa-
koinnin jarjestamistapaa, nuoria kuljettajia, kevyen liikenteen vaylien heikkoa
kuntoa, hirvia, korttelirallia, alkoholia tai huumeita, nakdesteitd ja idkkaita
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kuljettajia pidettiin suurehkona ongelmana. Jonkin verran ongelmallisia seik-
koja olivat heikko valaistus teilla ja kaduilla, kevyen liikkenteen vaylien liukka-
us, mopoilijat, liikennesadannoista piittaamattomat pyoérailijat ja jalankulkijat,
mopoilijat, turvalaitteiden kayttdmattdmyys ja liian hitaasti ajavat ajoneuvot.
Liian korkeissa nopeusrajoituksissa, omissa asenteissa, omassa havainto-
kyvyssa, omassa vasymyksessa ja oman keskittymisen puutteessa vastaajat
eivat arvioineet olevan ongelmia. (Kuva 13)

Arvioikaa Kaavin alueen liikenneturvallisuusongelmia omalta k | ikolla 1-5
(1=ei ongelmaa - 5=suuri ongelma)

Muu ongelma (ylinopeus, tien huono kunto, auraus, tien kapeus, i : | ! " "

pysékointitilan puute, liikennemerkkien puuttuminen) (13...

Ylinopeudet (49 vastaajaa)

Teiden ja katujen heikko kunto (46 jaa)

Raskasliikenne (48 vastaajaa)

Autoilijat, jotka eivét piittaa likennes&énndista (49 vastaajaa)

Teiden ja katujen liukkaus (48 vastaajaa)

Kevyen liikenteen vaylien puute tai sijainti (48 jaa)

Autoilijoiden piittaamattomuus kevyesta liikenteesta (48 vastaajaa)

Nuoret kuljettajat (48 vastaajaa)

Pysakaéinnin jarjestamistapa (48 jaa)

Kevyen liikenteen vaylien heikko kunto (48 vastaajaa)

Hirvet (49 jaa)

Kortteliralli (48 vastaajaa)

Alkoholi tai huumeet (46 jaa)

lakkaat kuljettajat (47 jaa)

Kasvillisuus/lumivallit/muut nékéesteet (47 vastaajaa)

Kevyen liikenteen véylien liukkaus (48 vastaajaa)

Heikko valaistus teilla ja kaduilla (48 vastaajaa)

Pyorailijat, jotka eivat piittaa liikennesaanndistéa (48 vastaajaa)

Jalankulkijat, jotka eivat piittaa liikennes&aannoista (49 jaa)

Mopoilijat (49 vastaajaa)

Turvalaitteiden kéyttamattomyys (44 vastaajaa)

Liian hitaasti ajavat ajoneuvot (48 vastaajaa)

Linja-autopysékkien puute tai sijainti (49 vastaajaa)

Linja-autopyséakkien kunnossapito (49 vastaajaa)

Rullaluistelijat (48 vastaajaa)

Moottorikelkkailijat (47 vastaajaa)

Moottoripyéréilijat (47 vastaajaa)

Liian korkeat nopeusrajoitukset (48 vastaajaa)

Omat asenteet (49 vastaajaa)

Oma vasymys (49 vastaajaa)

Oma keskittymisen puute (47 vastaajaa)

Puutteet omassa havaintokyvyssé (48 vastaajaa)

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

| B1-eiongelmaa 02 03 O4 DS-SuuriongeIma|

Kuva 13. Litkenneturvallisuusongelmat Kaavilla asukaskyselyn mukaan.
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Turvavélineistd vastaajat kayttivat eniten turvavy6ta autoillessa, lapsella tur-
vaistuinta pyodraillessd seka autoillessa ja heijastinta pimealla liikkuessa.
Myo6s valoja pimeélld pyoraillessa kaytettiin varsin usein. Vahiten kaytettyja
turvavalineitd olivat liukuesteet kengissé talvella, suojien ja kyparan kayttod
rullaluistellessa tai -hiihtdessa seka nastarenkaat pyoraillessa talvella. (Kuva
14)

Arvioikaa, kuinka usein kéytette seuraavia turvavilineita

Autoillessa turvavoita

(100 % autoilee) (48 vastaajaa) PodiR %

Lapsella turvaistuinta autossa
(71,7 % kayttaa turvaistuinta) (46 vastaajaa)

Lapsella turvaistuinta pyéraillessa
(40,9 % pyoraille lapsen kanssa) (44 vastaajaa)

Heijastinta liikkuessa pimealla
(95,8 % liikkuu pimeélla) (48 vastaajaa)

Pyéréillessa pimedlld valoja

(62,5 % pydrailee pimealla) (48 vastaajaa) 6,7%|3,4% 10,0 %

Rullaluistellessa tai -hiihtdessé polvi-, kyynér- ja

rannesuojia 66,7 %
(39,1 % rullaluistelee) (46 vastaajaa) |
Pyoréillessa pyorailykyparaé 12.8 % | 231 % | 12,8 % | 25.6 %
(81,3 % kayttaa pyorailykyparaa) (48 vastaajaa) ? U =0 IO J
Muuta turvavalinetta o
(61,5 % kayttas muuta turvavalinetts) (13 vastaajaa) 37,5 % [ 125% | 25,00
Rullaluistellessa tai -hiihtdessa kypéaraa
(37 % rullaluistelee) (46 vastaajaa) [s.0%] | 56,87% |
Pyériillessa talvella nastarenkaita
(27,7 % pybriilee talvella) (47 j 154% [ 154% | | | G5 |
Liukesteita kengissa talvella [
(83,3 % liikkuu jalan talvella) (48 jaa) 2{210.0 % [7.5%[5.0% | I 120 |
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

[ BKéytan aina OKéytan yleenss DKaytén joskus OKaytéan harvemmin  BEnkayta |

Kuva 14. Kaavin asukkaiden turvavélineiden kéyttd asukaskyselyn mukaan.

Asukaskyselyssa vastaajilta kysyttiin liikenneymparistén ongelmakohteita.
Ongelmakohteiksi luokiteltiin sellaiset kohteet, jotka kyselyyn vastanneet
mainitsivat vahintdan kaksi kertaa. Ongelmakohteita on yhteensé 13.

Kyselyn jalkeen taajamassa kaynnistettiin parantamishanke, mika oli tiedos-
sa jo kyselyn aikana. Tulevan hankkeen vaikutuksia kyselytuloksiin on vai-
kea arvioida.

Vastaajat kokivat suurimpina ongelmina ajoneuvojen korkeat nopeudet, ke-
vyen liikenteen vaylien ja valaistuksen puuttumisen, huonon talvikunnossa-
pidon ja epéaselvét liikennejérjestelyt.

Eniten mainintoja, 10 mainintaa, sai Kaavintie (seututie 573) Kaavin keskus-
tassa. Vastaajien mielestd tien sijainti on ongelmallinen, koska tie kulkee
keskustaajaman lapi. Autojen nopeudet ovat korkeita eivatkd autoilijat huo-
mioi suojateitd. Osalta Kaavintietd puuttuu kevyen liikenteen vayla ja valais-
tus. Talvella tie on liukas ja urainen.

Iso-Oskarin ympéristd mukaan luettuna linja-autoasema mainittiin 6 kertaa.
Vastaajat kokivat alueen ongelmina epdaselvét liikennejarjestelyt, liittymien
suuren maaran alueella ja parkkipaikkojen puutteen. Linja-autoaseman paik-
kaa pidettiin ongelmallisena.
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Kaavin keskusta mainittiin erikseen 7 kertaa. Vastaajat pitivdt ongelmina
Kaavintien (seututie 573) sivukatujen ja valaistuksen huonoa kuntoa, rekko-
jen korkeita nopeuksia, talvisin ndkemaesteina olevia korkeita lumipenkkoja
ja polanteisia teitd. Vastaajien mukaan autoilijat eivat vaista jalankulkijoita
keskustan suojateilla ja osa kevyen liikenteen vaylistd on vain pyérailyyn ja
osa jalankulkuun.

Kortteisentie (yhdystie 5731) mainittiin 5 kertaa. Vastaajien mukaan tiellé ei
ole hirvivaroitusmerkkeja ja tie on kapea. Lisédksi koulun kohdalla tiessa on
kaarre, jossa on huono nakyvaisyys.

Seututie 573 Kaavi-Luikonlahti-Maarianvaara mainittiin 5 kertaa. Vastaajien
mukaan tielld on vilkas rekkaliikenne ja Maarianvaaran kohdalla autoilla on
korkeat nopeudet. Talvella ongelmana ovat myés tien liukkaus, uraisuus,
polanteisuus ja liian myéhdinen auraaminen.

Kaivotien ja Kunnantien liittymé& Kaavin keskustassa mainittiin 4 kertaa. Vas-
taajat kokivat liittyman vaistadmisvelvollisuuden epéselvaksi.

Kirkkoharjuntie Kaavin keskustassa mainittiin 4 kertaa. Vastaajien mukaan
paallyste on huonokuntoinen.

Kaivotien ja Kaavintien liittyma Kaavin keskustassa mainittiin 3 kertaa. Vas-
taajien mukaan liittymé& on ahdas ja siind on huono nakyvaisyys.

Kaartotie Kaavin keskustassa mainittiin 3 kertaa. Vastaajien mukaan ongel-
mana ovat autojen korkeat nopeudet, osalla tietd valaistuksen puuttuminen
ja kevyen liikenteen vaylén puuttuminen.

Seututie 569 valilld Juankoski-Kaavi mainittiin 2 kertaa. Vastaajien mukaan
ongelmana on erittéin vilkas raskas lilkkenne.

Seututeiden 569 ja 573 liittym& mainittiin 2 kertaa. Vastaajat pitivat littymaa
ahtaana ja liittyman paasuuntaa vaarana.

Miettildnmaentie (yhdystie 16466) mainittin 2 kertaa. Vastaajien mukaan
Miettilanmaentien ongelmia ovat autojen korkeat nopeudet, kevyen liiken-
teen vaylan ja valaistuksen puuttuminen seké talvella heikentynyt auraus.

Kirkkoharjuntien ja Vélilantien liittym& Kaavin keskustassa mainittiin 2 kertaa.
Liittyman ongelmana vastaajat pitivat vaistamisvelvollisuutta talvella.

Yksittadisten ongelmakohtien lisdksi kyselyss& nousi esiin seuraavia alueen
likenneymparistoon ja/tai liikkkujien asenteisiin liittyviéd ongelmia

- autojen suuret nopeudet

- autoilijoiden valinpitamattdmyys jalankulkijoita kohtaan
- rekkojen piittaamattomuus vaistadmisvelvollisuuksista

- nuorison kaahailu

Asukaskyselyssé esiin nousseet ongelmakohteet, ongelmat ja asukkaiden
parannusehdotukset on esitetty liitteessa 1.
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Yrityskysely

Kolmelta Kaavin teollisuusyritykseltd kysyttiin likenneympéristéén, liikenne-
kayttadytymiseen ja asenteisiin liittyvia kysymyksia.

Vastausten mukaan teollisuusyritysten toiminta aiheuttaa pdivittdin paljon
rekkaliikennettd. Rekat tuovat tehtaille raaka-aineita ja vievat valmiita tuottei-
ta pois tehtailta. Liséksi tehtaan toiminta aiheuttaa tydmatkaliikennettd, jota
on vuorotydn vuoksi myos ilta- ja aamuydlla. Tydntekijat kayvat téissad paa-
saantoisesti omilla autoilla ja kaavilaisten lisaksi tdissa kay padasiassa naa-
purikuntalaisia.

Liikennejéarjestelyjen ongelmana pidettiin korkeita nopeuksia Kaavin keskus-
tassa. Rekat joutuvat ajamaan keskustan lapi, mitd vastaajat pitivat ongel-
mana.

Liikenteen ohjauksen ongelmana pidettiin rekkaliikenteen opastusta, rekat
eivat aina 16yda perille sekd 70 km/h nopeusrajoituksia Luikonlahti-
Outokumpu -valilla.

Tiestdn hoidon ja kunnossapidon vastaajat kokivat paaosin hyvaksi. Talvi-
kunnossapidossa polannetta ja puutteellista hiekoitusta sekd auraamista
muulloin kuin paivalla pidettiin ongelmina.

Vastaajat kokivat liikenteen ilmapiirin yleisesti hyvéksi, mutta nuorten kuljet-
tajien kaahaaminen koettiin ongelmaksi ja liikenteeseen toivottiin joustavuut-
ta lisda. Vastaajien mielesta ilmapiiri on viime vuosina pysynyt samana tai
parantunut jonkin verran. Liikennekayttdytymisessa ja asenteissa osa vas-
taajista koki raskaan liikenteen ongelmiksi rekkojen ylinopeudet ja liian l&hel-
I& ajamisen, mutta toisaalta osa vastaajista ei kokenut ongelmia raskaan lii-
kenteen liikkennekayttdytymisessa ja asenteissa. Osa vastaajista piti henkilo-
autoilijoiden ongelmina itsekkyyttd ja nuorten kuljettajien kaahaamista. Ke-
vyen liikenteen ongelmana mainittiin mopoilla kaahaaminen seka suojatien
kayttdmattdmyys. Vastaajien mielestd turvattomimmat tienkayttajaryhmat
olivat lapset ja vanhukset ja asennekasvatuksella tulisi vaikuttaa lasten ja
tybikaisten asenteisiin.

Haastatellut yritykset eivat tukeneet tydntekijdidensa tyématkojen turvalli-
suutta mitenkaan.

2.3 Liikenneturvallisuusty6

Kaavin liikenneturvallisuustyén nykytilaa ja kehittdmistarpeita selvitettiin tyén
alussa pidetyssa seminaarissa ryhmatdiden avulla. Liikenneturvallisuusty6té
tehtiin lahtétilanteessa seudulla 1&hes kaikissa hallintokunnissa itsendisesti
vaihtelevissa méaarin. Sivistystoimissa toiminta oli suunnitelmallisinta, koska
liikenneturvallisuus on siséllytetty osaksi opetussuunnitelmia. Sdanndllisesti
kokoontuvaa liikenneturvallisuustyéryhmaa ei kunnassa tydn alussa ollut
olemassa. Liikenneturvallisuusasioita kasiteltiin kuitenkin usein muissa ryh-
missd. Suurimpana ongelmana nahtiin puutteet lilkkenneturvallisuustyén or-
ganisoinnissa, suunnitelmallisuudessa seka resursoinnissa. Lisdksi hallinto-
kuntien sisdistd sekd kunnan ja sidosryhmien valista yhteysty6ta tulisi lisata.
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2.4 Koulujen liikenneturvallisuus

Suunnitelman yhteydessd Kaavin koululaisille tehtiin liikkenneturvallisuus-
kysely. Vastaajiksi valittiin luokka-asteet 2, 5, 7 ja 9. Vastauksia saatiin vii-
destd koulusta yhteensd 160, joista 70 oli alakoululaisten vastauksia ja 90
ylakoululaisten vastauksia. Vastauksia saatiin Kirkonkylén, Kortteisen, Lui-
konlahden ja Maarianvaaran kouluista sek& Kaavin yldasteelta.

Koululaisten turvavalineiden kdyttaminen

Kyselyssd kysyttiin koululaisten turvavélineiden kayttéa. Eniten koululaiset
kayttivat turvavalineista turvavy6td autossa. Koululaisista 86-96 % kaytti tur-
vavyo6ta aina tai yleensa. Alakoululaisista heijastinta pimeélla kaytti aina tai
yleensa 90 %, mutta ylakoululaisista vain 67 %. Pyoraillessa pyorailykyparaa
kaytti alakoululaisista aina tai yleensa 77 % ja ylékoululaisista vain 25 %.
Pimedlla pyoraillessd valoja kaytti alakoululaista aina tai yleensd 45 % ja
ylakoululaisista 21 %. Véhiten kaytetty turvavéline oli nastarenkaat talvella
pyorailtdessa. Yleisesti ottaen alakoululaiset kayttivat turvavalineitd selvasti
enemman kuin ylakoululaiset. (Kuva 15 ja Kuva 16)

Koululaisten turvavilineiden kadyttd, Kaavin alakoululaiset
Autossaturvavyota
Heijastinta pimeélla
(96 % liikkuu pimedlla)
Skeitatessa kyparaa
Rullaluistellessapolvi-,
kyynaér- jarannesuojia _ 27% 9% 36 %
(32 % rullaluistelee)
Rullaluistellessakyparaa o o o
Pyoréillessatalvella
nastarenkaita .5 %|5% 82%
(57 % pydorailee talvella)
Pyéraéillessédpimealla valoja o O O
(77 % pyéorailee pimeélld) % 5% 39%
Pyoréillessépyoréilykyparda 447 18 % %
(88 % pyoriilee) ° ° °
0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %
| BKéaytan aina DKaytan yleensd DKaytan harvemmin B En kéyta koskaan |

Kuva 15. Kaavin alakoululaisten turvavélineiden kédyttéosuudet.
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Koululaisten turvavilineiden kédyttd, Kaavin yldkoululaiset

Autossaturvavyota
(97 % liikkuu autolla)

22% 9% [5%)]

|

Heijastinta pimealla
liikkuessa
(94 % liikkuu pimealla)

37% 23% M %

Skeitatessa kyparaa
(20 % skeittaa)

6% 88 %

Rullaluistellessapolvi-,
kyyné&r-jarannesuojia
(36 % rullaluistelee)

22% 28 % 38%

Rullaluistellessakyparaa

(35% rullaluistelee) 13% 39% 42%

Pyéraillesséatalvella
nastarenkaita
(62 % pyorailee talvella)

Vo 13 % 79 %

=]
H

Pyéréillesséapimealla valoja

(83 % pybrailee pimealla) 8% 23% 56 %

O\o I

Pyéraillessapyoréilykyparaa
(90 % pyorailee)

15% 36 % 40 %

20% 40% 60 % 80 % 100 %

0

| DKaytan aina DKaytan yleensd DKéaytédn harvemmin  BEn kayta koskaan |

Kuva 16. Kaavin yldkoululaisten turvavélineiden kéyttéosuudet.
Koulumatkan ongelmakohteet

Koululaisilta kysyttiin myds koulumatkan vaarallisia paikkoja. Vastausten pe-
rusteella koululaiset kokivat Kaavilla ongelmiksi vilkkaan liikenteen, autojen
korkeat nopeudet ja huonot ndkemat. Maarianvaaran koululaiset kokivat on-
gelmiksi autojen korkeat nopeudet, liukkauden talvella ja tien ylitykset. Lui-
konlahdessa ongelmana pidettiin tien ylityksid ja Kortteisessa liittymia. On-
gelmakohteet on esitetty liitteessa 2.

Asukaskyselyn yhteydessa koulumatkoihin ja koulukuljetuksiin liittyvid on-
gelmia kysyttiin erilliselld kysymykselld. Vastauksia saatiin yhteensé 26 vas-
taajalta. Kyselyssé esiin nousseita koulumatkoihin liittyvid ongelmia olivat
koulukuljetusmatkat ja -aikataulut, linja-autopysakit, kevyen liikenteen vayli-
en puuttuminen, valaistuksen puuttuminen ja vilkas liikenne.

Lasten koulumatkojen suurimmaksi turvallisuusongelmaksi koettiin koulukul-
jetusmatkat ja -aikataulut. Koulukuljetusmatkat ja odotusajat koettiin liian pit-
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kiksi, minka vuoksi koululaisten paivat venyvéat. Kuljetusten aikataulut koettiin
liian tiukoiksi, taksit joutuvat ajamaan kovaa.

Koululaiskuljetusten pysékkien turvallisuudessa koettiin olevan puutteita joh-
tuen pyséakkien sijainneista. Myds matka pysakille ja pysékin ohi kulkeva lii-
kenne koettiin vaaralliseksi.

Lasten koulumatkojen turvallisuusongelmaksi koettiin kevyen liikenteen vay-
lien ja valaistuksen puuttuminen. Lapset joutuvat kulkemaan kapeaa ja pi-
meaa tien piennarta, joka on ongelmallista erityisesti talvella.

Erityisesti vilkas rekkaliikenne koettiin vaaralliseksi. Lisdksi rekkojen nope-
uksia pidettiin korkeina.

2.5 Esteettomyys

Liikenneturvallisuussuunnitelman kanssa samanaikaisesti Kaavin keskustaa-
jamaan laadittiin esteettémyyskartoitus. Kartoitus tehtiin Tiehallinnon kartoi-
tusohjeiden mukaisesti. Taajamassa oli kdynnissd mittava parantamishanke,
jonka alueella tiesuunnitelmalle ja tietydmaalle tehtiin esteettémyystarkastus.

Suunnitelman yhtena painopistealueena oli esteettémyys, ja asukaskyselys-
s& asukkailta tiedusteltiin yhdelld kysymyksella erityisesti esteettomyyteen
littyvid ongelmia. Alueen esteettémyyteen ja esteettémyysongelmiin liittyen
saatiin kyselysta vastauksia 24 vastaajalta.

Vastaajat pitivat julkisiin rakennuksiin ja palveluihin kulkua suurimpana es-
teettdmyysongelmana. Julkisten rakennusten sisdankayntien yhteydessé on
paljon portaita, jotka estavat pydratuolilla tai lastenvaunujen kanssa liikkuvan
paasyn sisaan.

Talvikunnossapitoa pidettiin ongelmallisena mm. rattaiden, pulkkien ja pot-
kukelkkojen kayttdjille. Aurausta pidettiin huonona ja hiekoitusta oli toisaalta
liian vahan ja toisaalta liikaa. Potkukelkan ja pulkan kayttajat toivoivat hie-
koittamatonta kaistaletta kevyen liikenteen vaylille.

Kaavin keskusta koettiin hankalaksi pyératuolin kayttajélle. Jalkakaytaville
on vaikea paasta pyoratuolilla reunakivien korkeuden takia.

Pysékointipaikkoja on Kaavilla vastaajien mielesta lilan véhan ja pysakaéinti
kauppojen ymparilld on sekavaa.
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3 LIKENNETURVALLISUUSTAVOITTEET

3.1 Onnettomuuksien viahentamistavoitteet

Kaavin liikenneturvallisuustilanteen kehitykselle asetettavat maarélliset ta-
voitteet johdettiin valtakunnallisista ja I1t&-Suomen |&anin tavoitteista seuraa-
vasti:

Valtakunnalliset tavoitteet

Valtioneuvoston vuonna 2001 tekemdassa periaatepdétdksessa tieliikenteen
turvallisuuden parantamiseksi on asetettu seuraavat valtakunnalliset tavoit-
teet liikennekuolemien vahentdmiselle:

- Vuonna 2010 liikennekuolemien m&éaran on oltava alle 250. (Vuonna
2006 liikenneonnettomuuksissa kuoli 330 henkil6a.)

- Pitkdn aikavalin liikenneturvallisuusvision mukaan tieliikennejarjes-
telmd on suunniteltava siten, ettei kenenk&an tarvitse kuolla eika
loukkaantua vakavasti liikenteessa. Tavoitteena on luoda edellytykset
liikennejarjestelmén jatkuvalle kehittamiselle siten, ettd vuoden 2025
paikkeilla vuosittainen liikennekuolemien m&éra on enintdén 100.

Valtakunnallinen liikenneturvallisuussuunnitelma vuosille 2006-2010 on val-
mistunut joulukuussa 2005. Vuonna 2001 tehty periaatepdétés on vahvistet-
tu valtioneuvoston maaliskuussa 2006 tekemdassad periaatepaatdksessa.
Paatdkseen on koottu liikenneturvallisuussuunnitelmasta sellaiset tarkeim-
mat toimenpiteet, joissa valtioneuvoston periaatteellinen kannanotto on tar-
peen liikenneturvallisuusty6téd tekevien organisaatioiden kannalta. Paatdk-
sessa on esitetty, ettd vuosina 2006-2010 valmistellaan ja toteutetaan seu-
raaviin osa-alueisiin liittyvid toimenpiteita:

- Yhteistydn tehostaminen

- EU-yhteisty6

- Paateiden kohtaamisonnettomuuksien vahentdminen

- Jalankulku- ja pyérailyonnettomuuksien vahentaminen asutuskes-
kuksissa

- Nopeuksien hallinta

- Péaihdeonnettomuuksien vahentdminen

- Ammattilikenteen onnettomuuksien védhentdminen

- Kuljettajaopetuksen ja ajokorttiseurannan tehostaminen

Itd-Suomen ladnin tavoitteet

[td-Suomen 1aanin liikenneturvallisuussuunnitelman 2007-2011 tavoitteeksi
on kirjattu: "liikennekuolemia on vuonna 2011 enintddn 35 ja loukkaantumi-
sia enintdan 500.”
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Suunnitelmassa liikenneturvallisuustyd