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TIIVISTELMA

Pieksdmaen kaupungin ja maalaiskunnan liikkenneturvallisuussuunnitelmas-
sa on selvitetty liikenneturvallisuuden kannalta vaaralliset kohteet, laadittu
toimenpideohjelma niiden parantamiseksi ja esitetty periaate nopeusrajoitus-
ten jarjestamiseksi. Lisaksi tytssd on selvitetty liikenneturvallisuusvalistuk-
sen nykytila ja esitetty menettelytapoja liikenneturvallisuusvalistuksen jarjes-
tdmiseksi.

Liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita kartoitettiin haastatte-
lemalla hallintokuntien, taksin ja joukkoliikenteen edustajia, kasittelemalla
likenneturvallisuuteen liittyvat aloitteet, tutkimalla Naarajdrven oppilas-
kyselyn tuloksia, mittamaalla ajonopeuksia Pieksdmdaen kaupungissa ja
Naarajarven taajamassa sekd tekemadlld onnettomuusanalyysi ja maasto-
kaynteja.

Viisivuotisjaksolla 1994 — 1998 sattui suunnittelualueen yleisilla teilla 66 po-
liisin tietoon tullutta henkildvahinko-onnettomuutta, joista 6 johti liikenne-
kuolemiin. Pieksdméden kaupungin ja maalaiskunnan kaduilla ja kaava-
teillda on tarkasteluajanjaksolla sattunut yhteensd 96 henkilévahinko-
onnettomuutta. Yleisten teiden kaikista henkilévahinko-onnettomuuksista
39 % on ollut suistumisonnettomuuksia, kun taas Pieksdmaen kaupungin
kaikista henkilévahinko-onnettomuuksista 52 % oli kevyen liikenteen onnet-
tomuuksia

Toimenpideohjelma muodostettiin ongelmakohdeanalyysissa esiin tulleista
kohteista ja siina on kaikkiaan 41 hanketta. Toimenpiteet on jaettu kolmeen
kiireellisyysluokkaan, joista ensimmaisen kiireellisyysluokan hankkeet on
tarkoitus toteuttaa kolmen seuraavan vuoden aikana.

Tarked osa toimenpideohjelmaa oli nopeusrajoitusjarjestelman laatiminen
taajamiin. Taajamien ajonopeuksilla on suuri vaikutus liikenneturvallisuuteen
ja erityisesti jalankulku- ja pyordailijaonnettomuuksien vakavuuteen. Nopeus-
rajoitusten muutokset toteutetaan kahdessa vaiheessa. Ensimmaisessa vai-
heessa taajamien yleisrajoitukseksi asetetaan 40 km/h. Joillekin sisaantulo-
teille ja& nopeusrajoitus 50 km/h ja joillekin asuinalueille asetetaan 30 km/h
nopeusrajoitus. Tavoitetilanteessa kaikilla asuinalueilla sekda Keskuskadun
ydinkeskustan jaksolla on 30 km/h nopeusrajoitus.

Liikenneturvallisuustytn kehittdmiseksi perustetaan kaupungin ja maalais-
kunnan yhteinen liikenneturvallisuustydryhma. Tyéryhmassa on jasenia kau-
pungin ja maalaiskunnan edustajien liséksi Tielaitokselta, poliisilta, Liikenne-
turvasta ja alueen eri jarjestoista. Tyéryhman tehtdvana on seurata lilkkenne-
turvallisuuden kehitysta, likenneympariston muutoksia ja toimenpiteiden to-
teutumista, liikkennekayttdytymisen muutoksia, tehtyja suunnitelmia ja toi-
menpide-ehdotuksia seka palautetta yleisolta. Lahivuosien liikenneturvalli-
suusyon painopisteet ovat autoliikenteen rauhoittaminen etenkin koulujen ja
paivakotien [&histolta, turvavalineiden kayton lisédminen, ajonopeuksien
pienentdminen seké kulkuvaylien esteettémyyden turvaaminen.






ALKUSANAT

Pieksdmaen kaupungin ja maalaiskunnan liikenneturvallisuussuunnitelma on
laadittu Kaakkois-Suomen tiepiirin, Pieksdmaen kaupungin ja Pieksamaen
maalaiskunnan toimeksiannosta LT-Konsultit Oy:ssé. Suunnitelman laatimi-
nen on kaynnistynyt syyskuussa 1999 ja ty6 on valmistunut lokakuussa
2000.

Suunnitelman laadintaa on ohjannut tyéryhma, johon ovat kuuluneet:

Leena Muoniovaara, pj Pieksamaen kaupunki
Timo Kauppinen Pieksamaen kaupunki

Ari Haikarainen Pieksdamaen kaupunki
Tapani Mahténen Pieksdmaen maalaiskunta
Maire Karhu Kaakkois-Suomen tiepiiri
Ossi Lavonen Kaakkois-Suomen tiepiiri
Martti Halmela Kaakkois-Suomen tiepiiri
Reijo Tarkiainen Liikenneturva

Tarmo Hamalainen Poliisi

LT-Konsultit Oy:ssa tydsta on vastannut DI Risto Jounila. Suunnittelutyéhén
on osallistunut liséksi tekn.yo. Riikka Kallio.

Suunnitelmassa on selvitetty liikenneturvallisuuden kannalta vaaralliset koh-
teet, laadittu toimenpideohjelma niiden parantamiseksi ja esitetty periaate
nopeusrajoitusten jarjestamiseksi. Lisaksi tydssa on selvitetty liikenneturval-
lisuusvalistuksen nykytila ja esitetty menettelytapoja liikenneturvallisuusvalis-
tuksen jarjestamiseksi.

Liikenneturvallisuussuunnitelman kanssa yhta aikaa on laadittu ideasuunni-
telma Pieksdmaen keskustan katutilojen ja Hiekkapurontien ja Vanhan Mik-
kelintien risteyksen parantamistoimenpiteiksi. Toiden laatijat ovat tehneet
yhteisty6ta naiden alueiden parantamistoimenpiteiden maarittdmisen osalta.

Suunnitelma on raportoitu tdmén yhteenvetoraportin lisaksi teknisena suun-
nitelmakansiona. Suunnitelmakansiossa on tyon aikana kootut tiedot liiken-
neturvallisuuden nykytilasta, tehdyistéd haastatteluista ja ongelmakohteista.
Suunnitelmakansio on luovutettu tyon tilaajille.
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1 JOHDANTO

Pieksdmaen kaupungin ja maalaiskunnan alueelle on edellisen kerran tehty
liikenneturvallisuussuunnitelma vuonna 1984. Taman jalkeen liikenneympa-
ristd ja liikennemaarat ovat muuttuneet, minka takia uuden liikenneturvalli-
suussuunnitelman teko oli ajankohtaista. Tassa liikkenneturvallisuussuunni-
telmassa kasitelladn edellisen tapaan seka Pieksamaen kaupungin etta
Piekséméen maalaiskunnan aluetta.

Suunnitelman keskeisena tavoitteena on ollut selvittdd minkalaisin, lahinna
tie- ja liikenneteknisin keinoin onnettomuuksien maaraa voidaan vahentaa ja
niiden vakavuusastetta lieventad. Tavoitteena on ollut selvittdd myds miten
likenteessa koettua turvattomuuden tunnetta voidaan vahentaa.

Koulutus, valistus ja tiedotusosan keskeisin tavoite on ollut lisatd kuntalais-
ten liikennetietoutta ja turvavalineiden kaytt6a, ja taten helpottaa heita selviy-
tymaan lilkenteesta entista turvallisemmin.

Onnettomuuksien analysoinnin [ahtétietoina on yleisten teiden osalta kaytet-
ty Tielaitoksen onnettomuusrekisteria vuosilta 1994 — 1998. Pieksdmaéaen
kaupungin katujen osalta kaytettiin poliisin tietoon tulleita henkilévahinkoon
johtaneita onnettomuuksia vuosilta 1994 — 1998. Nama eivat olleet valmiiksi
tilastoitu, joten tilastointi ja paikannus tehtiin tyén aikana.

Liikennevalistuksen nykytilaa ja liikkenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia
kohtia selvitettiin haastattelemalla hallintokuntien, poliisin, taksin ja paikallis-
liikenteen edustajia seka tarkastelemalla Naarajarven oppilaskyselyn muis-
tiota ja lilkenneturvallisuusaloitteita. Muita lahtotietoja tydssa olivat aikai-
sempi liikenneturvallisuussuunnitelma, Tielaitoksen tierekisteri, Pieksdméaen
asemakaava, likenneverkko- ja maankayttésuunnitelmat ja maastokaynnit.

Tassa suunnitelmassa esitetaén lilkkenneturvallisuuden kannalta ongelmallis-
ten kohteiden parannustoimenpiteet seka niiden arvioitu kustannus, Kiireelli-
syys ja toteutuksen vastuutaho. Lisdksi esitetddn periaatteet ja ensimmainen
vaihe nopeusrajoitusten alentamiseksi Pieksamé&en kaupungin ja Naarajar-
ven taajaman alueilla.

Koulutus-, valistus- ja tiedotusosassa esitetdan kunnan eri hallintokuntien
tavoitteet liikenneturvallisuustyélle seké toimenpiteet, joilla ne pyritdan saa-
vuttamaan.
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2 LIKENNETURVALLISUUDEN NYKYTILA

2.1 Maankaytto ja liikenneymparisto
Sijainti ja maankayttd

Pieksdmaen kaupunki ja maalaiskunta sijaitsevat Ita-Suomen ladnissa Etela-
Savon maakunnassa. Pieksdmaen kaupunki ja Pieksamaen maalaiskunnan
puolella sijaitseva Naarajarven taajama muodostavat toiminnallisen kokonai-
suuden ja yhtenaisen taajama-alueen (kuva 1).

Kuva 1. Suunnittelualue.

Vuonna 1999 Pieksaméaen kaupungin vakiluku oli noin 13 200, josta 96,8 %
asui taajamassa. Ammatissa toimivaa vaesttd oli noin 6 500. Kaupungin
tyontekijoista noin 40 % tydskenteli palveluissa, 24 % teollisuudessa ja ra-
kentamisessa, 13 % kaupan alalla ja 16 % kuljetusalalla.

Pieksaméen maalaiskunta on "reikaleipdkunta” Pieksaméen kaupungin ym-
parilla. Maalaiskunnassa oli vuonna 1999 noin 6 800 asukasta, joista 47,6 %
asui taajamassa. Maalaiskunnan suurin taajama on Naarajarvi. Vaestosta
noin 3 200 oli ammatissa toimivia. Kunnan tydpaikoista noin 35 % oli palve-
luissa, 22 % alkutuotannossa, 22 % teollisuudessa ja rakentamisessa ja
10 % kuljetusalalla.
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Pieksdmaen kaupungissa asutus, palveluelinkeinot ja kaupan tydpaikat ovat
lomittuneet, mutta teollisuus on eriytynyt omille alueilleen. Kaupungin kes-
kusta on sekd kaupan, hallinnon ettd palvelujen keskus. Suurimmat teolli-
suusalueet sijaitsevat Lansivaylan varrella, Joroistentien varrella ja kaupun-
gin koillisnurkassa. Kaupungin keskusta on tiivis ja kaupunkimainen. Kes-
kustan ulkopuoliset asuinalueet ovat pientalovaltaisia. Uutta asutusta on
suunnitteilla Nokkalaan ja Teollisuuskylan liepeille seka Kukkaroméakeen ja
Vangasjarven rannalle.

Naarajarven taajamassa asutus ja tydpaikat ovat eriytyneet toisistaan. Kau-
pat ja palvelut sijaitsevat taajaman keskuksessa, ja asutus sen pohjoispuo-
lella seka jonkin verran Jyvaskylantien ja valtatien 23 etelapuolella. Tydpai-
kat ovat keskittyneet taajaman eteldpuolitse kulkevan radan varteen. Uutta
asutusta on kehittymassa Leppakankaalle.

Tie- ja katuverkko

Pieksdmaen kaupunki sijaitsee seké valtateiden etta rautateiden solmukoh-
dassa. Pohjois-etelasuunnassa kaupungin lapi kulkee Mikkeli — Suonenjoki
kantatie 72 ja itd-lansisuunnassa Pori — Joensuu valtatie 23. Valtatie 23 kier-
tda kaupungin keskustan etelapuolelta ja valtatie 72 itapuolelta. Kuvassa 2
on suunnittelualueen yleisten teiden toiminnallinen luokitus.
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Kuva 2. Teiden toiminnallinen luokitus.

Pieksaméen kaupungin alueella yleiset tiet paattyvat kaupungin keskustaa
lahestyttdessa.  Kaupungin liikenteellisena pééavaylana toimii  ita-
l&nsisuuntainen yhteys Lansivayld — Keskuskatu — Kaakinmé&entie. Etelasta
sisdéantuloliikennettd kaupungin keskustaan vélittavat Vanha Mikkelintie ja
Joroistentie. Pohjoisen sisaantuloliikenne kayttdd seka Suonenjoentietd (kt
72) ettéa Pohjoisentietéd (Huvilakatua). Kaupungin sisdisista vaylista Keskus-
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katu on tarkein kaupungin sisdista liikennetta valittava vayla. Keskuskatu on
samalla my6s kaupan ja liike-elaman keskus. Kuvassa 3 on esitetty Pieksa-
maen kaupungin katuverkon jasenndinti.

Muiden katujen luokittelu toiminnallisesti kokoojakatuihin ja yhdyskatuihin ei
ole taysin selked. Kokoojakadut ja yhdyskadut eivat kaikilta osin eroa toisis-
taan teknisesti niin paljon, etta liikenneverkko toimisi jasentyneesti.

Kuva 3. Pieksdaméaen kaupungin katuverkko.

Pieksaméen kaupungin ja Naarajarven taajaman valista liikennettd hoitaa
Lansivayla, joka jatkuu Jyvaskylantiend (Vangasjarven paikallistie 15274)
Naarajarven taajaman lapi. Naarajarven taajamassa paaliikennevirta kulkee
Jyvaskylantieta. Valtatie 23 kiertdd taajaman eteld- ja itapuolelta. Palvelut ja
kaupat ovat keskittyneet Jyvaskylantien varteen ja Seunalantien ja Vilhulan-
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tien alkupaahan. Muita tarkeita taajaman kokoojakatuja ovat Kehétie, Siilin-
kankaantie ja Jukolantie. Muut taajaman kadut ovat hiljaisia asuntokatuja.
Kuvassa 4 on Naarajarven taajaman tie- ja katuverkon jasenndinti.

Kuva 4. Naarajarven taajaman tie- ja katuverkko.

Suunnittelualueen yleisista teista suurin likenneméaara on Vangasjarven pai-
kallistielld, valtatiella 23 ja kantatiella 72. Valtatien 23 liikennemaaré Varkau-
teen pain on 2 500 ajon/vrk ja Jyvaskyldan pain 1 900 ajon/vrk. Pieksdméen
kaupungin kohdalla valtatien 23 liikennemé&éara on 2 300 ajon/vrk. Kantatiella
72 keskivuorokausilikenne on Mikkeliin pain 2 500 ajon/vrk ja Suonenjoelle
pain 1 400 — 2 100 ajon/vrk.

Naarajarven taajaman lapi kulkeva Vangasjarven paikallistie on vilkasliiken-
teinen, liikennemaarén vaihdellessa 2 300 ja 5200 valilla. Vilhulantie ja
Seunalantie ovat myds vilkasliikenteisia keskustan kohdalla, mutta niiden
likennemaarat vahenevat nopeasti pohjoiseen pain mentéessa.

Pieksaméen kaupungin paékadulla Keskuskadulla keskivuorokausiliikenne
on 10 000 — 12 000 ajon/vrk. Erityisen vilkasta likenne on perjantaisin. Myos
Keskuskadun poikkikaduilla keskustan kohdalla on melko vilkas liikenne, lii-
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kennemaéarien vaihdellessa 1 000 ja 4 000 valilla. Muiden katujen liikenne-
maarista ei ole tietoja. Liitteessa 1 on esitetty yleisten teiden liikennemaarat
ja liitteessa 2 Pieksdmaen kaupungin ja Naarajarven taajaman liikennemaa-
rat.

Kevyt liikkenne

Pieksdmaen kaupungin kevyen liikenteen verkko on melko kattava. Keskus-
tan kaduilla on paasaantdisesti joko jalkakaytavat tai kevyen liikenteen vay-
lat. Pyoratieverkoston rungon muodostavat Keskuskadun, Kaakinmaenka-
dun, Lansivaylan, pohjoisten sisdantuloteiden ja Joroistentien kevyen liiken-
teen vaylat (liite 3).

Kevyen liikenteen verkossa on kuitenkin vield puutteita: Torikadulla tulisi jal-
kakaytavan sijasta olla kevyen liikenteen vayla, ja sen tulisi jatkua yhtenai-
sena rautatieasemalta Hiekkapurontielle saakka. Huvilakadulla tulisi olla jal-
kakaytdva molemmin puolin katua, Savontiella tulisi olla pyoratie, Kaakin-
maenkadulla saisi olla pyoratie molemmin puolin katua ja Hiekkapurontien
loppupéén jalkakaytava pitdisi muuttaa pyoratieksi.

Naarajarven taajamassa kaikilla taajaman sisaantuloteilla ja kokoojakaduilla
on kevyen liikenteen vaylat. Liséksi Vangasjarven rantaa kiertaa virkistysreit-
ti. Puutteita kevyen liikenteen verkossa on yhteys Leppékankaan asuinalu-
eelta keskustaan ja kevyen liikenteen eritasoristeamiset Naarajarven kes-
kustan kohdalla Jyvaskylantiella ja valtatiella 23.

Joukkoliikenne

Pieksdmaen kaupunki on tarkeé rautateiden solmukohta. Idasta Pieksamael-
le johtaa Jyvaskylanrata, joka jatkuu lanteen Savonlinnaan ja Joensuuhun.
Pohjois-eteldsuunnassa kaupunkia halkoo Mikkelistd Kuopioon vieva Savon-
rata. Rautatieliikenne on ainoastaan kaukoliikennetta.

Paikallisliikennetta alueella hoitavat linja-autot. Linja-autojen reitit kulkevat
Pieksdmaen kaupungissa Lansivaylaa, Keskuskatua, Kaakinmaenkatua,
Kukkaroniementietd, Huvilakatua ja Kukkaromaentieta. Lisdksi autot tekevét
pienen lenkin Tahiniemessa ja Kontiopuistossa. Pieksaméen linja-
autoasema on rautatieaseman yhteydessa.

2.2 Liikenneonnettomuudet
Yleiset tiet

Pieksdmaen kaupungin ja maalaiskunnan yleisilla teillda on vuosina 1994-—
1998 sattunut yhteensa 231 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta.
Naistda 66 on ollut henkilévahinko-onnettomuuksia ja 6 on johtanut liikenne-
kuolemiin. Onnettomuuksien vuosittainen jakauma on esitetty taulukossa 1.
Vuosina 1997-1998 on tapahtunut seka henkildvahinko- etta kaikkia onnet-
tomuuksia keskimaaraistd enemman.
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Taulukko 1. Yleisten teiden onnettomuuksien vuosittainen jakauma.

Vuosi kaikki henkildvahinko-
onnettomuudet | onnettomuudet

1994 41 11

1995 39 10

1996 40 12

1997 52 14

1998 59 19

Henkilévahinkoihin johtaneista onnettomuuksista poliisin tietoon tulee noin
65 %, kun taas ainoastaan aineellisiin vahinkoihin johtaneista onnettomuuk-
sista poliisille ilmoitetaan vain noin 40 %. Peltivaurioihin johtaneista onnet-
tomuuksista vain eldinonnettomuuksien tilastoinnin voidaan katsoa olevan
tarpeeksi luotettava. Taman takia tasséd onnettomuusanalyysissa tarkastel-
laan vain henkilévahinko-onnettomuuksia ja eldinonnettomuuksia.

Henkilévahinko-onnettomuuksista suurin osa on ollut yksittadisonnettomuuk-
sia, joista kaikki ovat olleet suistumisia. Myds pyoradilija- ja jalankulkijaonnet-
tomuuksia on ollut suhteellisen paljon. Pyoérailijaonnettomuuksista 5 ja jalan-
kulkijaonnettomuuksista 2 on tapahtunut Naarajarven taajaman alueella.
Henkilévahinko-onnettomuudet luokittain on esitetty kuvassa 5.

muu onnettomuus

elainonnettomuus

jalankulkijaonnettomuus

yksittaisonnettomuus

pyorailijaonnettomuus

modepionnettomuus

kohtaamisonnettomuus . )
k&antymisonnettomuus
ristedmisonnettomuus .

ohitusonnettomuus

Kuva 5. Yleisilla teilld vuosina 1994 — 1998 tapahtuneet henkilévahinko-
onnettomuudet.

Pieksdmaen kaupungissa ja maalaiskunnassa on sattunut enemman yksit-
taisonnettomuuksia, pyorailijaonnettomuuksia, jalankulkuonnettomuuksia ja
elainonnettomuuksia verrattuna Suomen kaikilla yleisilla tiella vuosina 1992—
1996 sattuneisiin henkildvahinko-onnettomuuksiin. Suhteellisesti suuri pol-
kupyoréa- ja jalankulkijaonnettomuuksien maara selittynee silla, etta valtatiet
23 ja 72 seka paikallistie 15274 kulkevat seké Pieksamaen kaupungin reu-
na-alueitten ettd Naarajarven taajaman lapi. Kohtaamis-, perdénajo- ja ris-
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tedmisonnettomuuksia sen sijaan on ollut vahemman kuin Suomen teilla
keskimaarin. Henkilévahinko-onnettomuuksien vertailu on kuvassa 6.

%

O Suunnittelualue
B Koko maa

Kuva 6. Suunnittelualueen yleisten teiden henkildvahinko-onnettomuudet
verrattuna kaikkiin Suomen yleisiin teihin.

Taulukossa 2 on esitetty henkildvahinko-onnettomuudet luokittain ja eritelty-
na onnettomuushetken olosuhteisiin. Taulukosta voidaan todeta, ettd vain
kohtaamis- ja eldinonnettomuuksissa on selked yhteys onnettomuushetken
olosuhteisiin. Neljasta kohtaamisonnettomuudesta kolme on tapahtunut pi-
mean tai hamaran aikana ja kolme tien pinnan ollessa jaassa. Elainonnetto-
muuksista kaikki on tapahtunut kesalla pimean tai hamaran aikaan. Yksit-
taisonnettomuuksista, jotka kaikki ovat olleet suistumisia, vain seitseman el
27 % on tapahtunut tien pinnan ollessa jaassa.
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Taulukko 2. Yleisten teiden henkilévahinko-onnettomuudet luokittain ja
olosuhteen mukaan.

tapahtu-
nut talviai- | tapahtunut
kaan (mar- | pimeédssa
raskuu- tai hama- | tien pinta
onnettomuusluokka yhteensa | maaliskuu) rassa oli jaassa
yksittdisonnettomuus 26 9 10 7
kadantymisonnettomuus 5 2 0 1
ohitusonnettomuus 2 1 0 0
risteamisonnettomuus 5 3 0 2
kohtaamisonnettomuus 4 3 3 3
mopedionnettomuus 1 0 0 0
pyorailijaonnettomuus 10 0 0 0
jalankulkijaonnettomuus 6 2 2 2
elainonnettomuus 4 0 4 0
muu onnettomuus 3 2 0 2

Onnettomuuksien kasaumapaikat yleisilla teilla

Pieksdmaen kaupungin ja maalaiskunnan lapi kulkevilla valtateilla 9 ja 23
seka kantatiella 72 on tapahtunut paljon onnettomuuksia. Muita teita, joilla
on sattunut suhteellisen paljon onnettomuuksia, ovat maantie 447 Kangas-
niemelle, maantie 453 Jappildén, Vangasjarven paikallistie 15274 (Jyvasky-
lantie) ja Vilhulantie paikallistie 15276. Kaikista sattuneista onnettomuuksista
81 % ja henkildvahinko-onnettomuuksista 76 % on kasautunut néille teille.
Taulukkoon 3 on koottu mainituilla teilld sattuneet henkilévahinko-
onnettomuudet luokittain ja laskettu henkilévahinko-onnettomuusasteet ja -
onnettomuustiheydet. Taulukossa 4 on Suomen teiden keskimaaraiset hen-
kilovahinko-onnettomuusasteet ja —tiheydet. Liitteessa 4 on kartta vuosina
1994-1998 yleisilla teilla sattuneiden liikkenneonnettomuuksien paikoista.
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Taulukko 3. Henkildévahinko-onnettomuuksien kasaumapaikat yleisilla teilla.

cE
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. . : £3,E
S| S| S|E|E| .|| clclo 223
o| S|l <S|o|lolelc|o|lc| |lele|ly =2 <
<| @|8|s| 2| S|e|&|E|<c|a|o| 8 E|IE <
|l lao|l=2|lc|3|e|l<|alelc|c]| s : = o
s 3|2|S|E|s|5|e|alc|=s|2|E8/Ez2
x|lc|>|x|o|lc|lx|E|la|xX|D|E|ocd|oc &
. 15/ 6 | 4 1 1 18,0 | 0,14
Vt 9 Turku—Kuopio
Vt 23 Pori-Joensuu (itéd- (26| 7 |2 |2 |1 1)1 13,8 | 0,13
puoli)
Vt 23 Pori-Joensuu 241512 |1 2 11,9 | 0,11
(Pieksamaen kaupungin
alue)
Vt 23 Pori—-Joensuu 36| 6| 2 1111 1 6,3 | 0,05
(lansipuoli)
Kt 72 Mikkeli-Suonenjoki |30 5| 1|1 | 1 1 1 79 | 0,04
(pohjoispuoli)
Kt 72 Mikkeli-Suonenjoki | 9 | 4 | 2 | 1 1| 7,5 | 0,06
(etelapuoli)
Mt 447 Kangasniementie [11| 4 | 1 1|1 1 9,8 | 0,04
Mt 453 Jappilantie 8|4 |4 47,8 | 0,16
Pt 15274 Jyvaskylantie 18| 5 1 4 29,7 | 0,36
Pt 15276 Vilhulantie (taa- | 9 | 4 | 1 12 56,2 | 0,21
jaman alue)

Taulukko 4. Keskimaaraiset henkilévahinko-onnettomuusasteet ja —
onnettomuustiheydet Suomen teilla.

KVL < 6000 ajon/vrk
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Hiljaiset paatiet 10,0 0,08
KVL < 6000 ajon/vrk
Muut hiljaiset tiet 15,0 0,01
KVL < 1500 ajon/vrk
Hiljaiset taajamatiet 23,0 0,14
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Valtatie 9 kulkee Pieksamé&en maalaiskunnan alueella vain vdhan matkaa.
Talla osuudella henkildvahinko-onnettomuusaste on kuitenkin merkittavasti
suurempi kuin muilla vastaavilla paateilla. Myds onnettomuustiheys on kes-
kimaaraista korkeampi. Onnettomuudet ovat jakautuneet tasaisesti koko tien
pituudelle. Huomattava osa henkilévahinko-onnettomuuksista on ollut yksit-
taisonnettomuuksia. TAma viittaa tien geometrian parantamistarpeeseen tai
liian suuriin ajonopeuksiin.

Valtatie 23 voidaan jakaa suunnittelualueella kolmeen jaksoon: Pieksdman
kaupungin itapuolinen jakso, Pieksdméaen kaupungin alue ja Pieksamaen
kaupungin lansipuolinen jakso. Valtatie 23 on koko suunnittelualueella erityi-
sen pahaa eldinonnettomuuksien aluetta Pieksamaen kaupungin aluetta lu-
kuun ottamatta. Kaikista eldinonnettomuuksista henkilévahinkoihin on johta-
nut kuitenkin vain kaksi onnettomuutta. Kaikista poliisin tietoon tulleista on-
nettomuuksista 26 kpl (30%) oli eldainonnettomuuksia. Elainonnettomuuksien
kasaumapaikat ovat Jappilan tiehaarasta itdan ja Mantylasta lanteen olevilla
tiejaksoilla. Liittymista Yhdystien (vt 23) ja Kontiopuiston liittymassa on ta-
pahtunut kaksi polkupydréaonnettomuutta ja yksi kéantymisonnettomuus.
Henkilévahinko-onnettomuusasteella ja -onnettomuustiheydella mitattuna
valtatien idanpuoleinen osa ja kaupungin alueella oleva jakso ovat keski-
maaraista vaarallisemmat.

Kantatie 72 voidaan jakaa eteldiseen ja pohjoiseen osaan. Molemmat osat
ovat onnettomuusasteella ja —tiheydella mitattuna hieman turvallisempia kuin
paatiet keskimaarin. Elainonnettomuuksia on molemmilla osuuksilla sattunut
neljd, joista yksikéd&n ei ole johtanut henkildvahinkoihin. Pohjoisella osalla
onnettomuudet ovat jakautuneet tasaisesti koko tien pituudelle, mutta etelai-
sella osalla ne ovat kasautuneet tien etelapéahan.

Maantiella 447 Kangasniemelle on sattunut nelja henkilévahinkoihin johta-
nutta onnettomuutta. Onnettomuusasteella mitattuna tie on huomattavasti
muita vastaavanlaisia teita turvallisempi, mutta onnettomuustiheydella mitat-
tuna hieman vaarallisempi. Peltivahinkoihin johtaneita eldinonnettomuuksia
tielld on sattunut yksi.

Jappilantiella mt 453 sattuneesta neljastd henkildvahinko-onnettomuudesta
kaikki ovat olleet suistumisia. Naista yksi on tapahtunut tien pinnan ollessa
jainen ja yksi tien pinnan ollessa sohjoinen. Kaikki suistumisonnettomuudet
ovat kasautuneet lyhyelle jaksolle Aution tienhaaran l&hettyville. Onnetto-
muustyypeista voidaan paatella, etta tiella on puutteita ndkemissa seka tien
pysty- ja vaakageometriassa. Henkilovahinko-onnettomuusasteella ja —
tiheydella mitattuna Jappiléantie on huomattavasti muita vastaavanlaisia teita
vaarallisempi.

Pt 12574, Jyvaskylantie (Vangasjarven pt), on Naarajarven taajaman lapi
kulkeva paikallistie. Viidesta henkildvahinko-onnettomuudesta nelja on ollut
polkupydraonnettomuuksia ja yksi risteamisonnettomuus. Kaikista 18 onnet-
tomuudesta 11 on ollut ristedmis- ja kdantymisonnettomuuksia. Polkupyora-
onnettomuudet ovat kasautuneet erityisesti Seunalantien liittym&an. Suuri
littymaonnettomuuksien ja kevyen liikkenteen onnettomuuksien maara viittaa
jasentymattomaan liikenneymparistoén, huonoihin nakemiin ja lilan suuriin
nopeuksiin. Onnettomuusasteella ja erityisesti onnettomuustiheydellda mitat-
tuna Vangasjarven paikallistien on muita vastaavanlaisia taajamatietd vaa-
rallisempi.
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Vilhulantien pt 15276 on Naarajarven taajaman lapi pohjois-etela suunnassa
kulkeva paikallistie. Kaikki henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet ovat
sattuneet tien taajamajaksolla, minka takia tarkasteluun on otettu mukaan
vain Jyvaskylantien ja Seunalantien valinen jakso. Myos liikennemaara talla
valilla poikkeaa huomattavasti tien pohjoisen osan liikennemaarista. Tiella
on sattunut nelja henkildvahinko-onnettomuutta, jotka ovat kaikki olleet ris-
tedmisonnettomuuksia. Naistd kevyen liikenteen onnettomuuksia on ollut
kolme. Onnettomuustyypit viittaavat jasentymattémaan liikkenneymparistoon,
huonoihin n&kemiin ja liilan suuriin nopeuksiin. Onnettomuusasteella ja —
tiheydell& mitattuna Vilhulantie on huomattavasti muita vastaavanlaisia taa-
jamateita vaarallisempi.

Pieksaméaen kaupungin alue

Pieksdmaen kaupungin kaduilla ja kaavateillda on vuosina 1994 — 1998 sat-
tunut yhteensa 532 poliisiin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta. Naista 96
on johtanut henkildvahinkoihin. Liikennekuolemia ei viimeisen viiden vuoden
aikana ole tapahtunut. Onnettomuuksien vuosittainen jakauma on taulukos-
sa 5. Onnettomuusmaarien vaihteluissa ei voida n&dhda kasvavaa eika las-
kevaa trendia.

Taulukko 5. Pieksaméaen kaupungin onnettomuuksien vuosittainen jakauma.

VUOSIi kaikki henkilévahinko-
onnettomuudet | onnettomuudet

1994 102 22

1995 125 21

1996 111 14

1997 84 22

1998 110 17

Vuonna 1992 ilmestyneen Tielaitoksen selvityksen mukaan Pieksdméaen
kaupungin turvallisuusindeksi oli hieman keskiméaaraista vaarallisempi. Selvi-
tys perustuu Tilastokeskuksen, Tielaitoksen ja vakuutusyhtididen ker&amiin
tietoihin. Liikennevakuutuskeskuksen vuonna 2000 tekemén selvityksen mu-
kaan liikennevahingoissa vammautuu keskimaarin 2,7 henkea tuhatta asu-
kasta kohti. Pieksdmaen luku on 3,2 vammautunutta/1 000 asukasta. Vahin-
koriski Pieksamaella on sen sijaan 17 liikennevahinkoa 1 000 asukasta koh-
ti, kun koko maan keskiarvo on 18. Pieksamaella tapahtuu siis keskimaarais-
td vahemman onnettomuuksia, mutta niiden seuraukset ovat keskiméaaraista
vakavampia. Tiedot perustuvat vakuutusyhtididen vuoden 1998 liikenneva-
hinkotilastoihin.

Pieksdmaen kaupungin alueen henkilévahinko-onnettomuuksista 52 % on
ollut kevyen liikenteen onnettomuuksia. My6s kaupunkialueille tyypillisia pe-
raanajo-, kdantymis- ja risteamisonnettomuuksia on ollut suhteellisen paljon.
Kaikista henkildvahinko-onnettomuuksista 38 % ja kevyen liikenteen onnet-
tomuuksista 52 % on tapahtunut Keskuskadulla. Henkilévahinko-onnetto-
muudet luokittain on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 7. Pieksamaen kaupungissa vuosina 1994 — 1998 tapahtuneet

henkildvahinko-onnettomuudet.

Taulukossa 6 on esitetty henkildvahinko-onnettomuudet luokittain ja eritelty-
na onnettomuushetken olosuhteiden mukaan. Yksittdisonnettomuuksista
33 % on tapahtunut tien pinnan ollessa jadssa, ja 50 %:ssa yksittdisonnet-
tomuuksista kuljettaja on ollut alkoholin vaikutuksen alaisena. Jalankulkija-
onnettomuuksista 35 % on tapahtunut tien ollessa jadssa ja 61 % talviai-
kaan. Kaantymisonnettomuuksista 71 % on tapahtunut talviaikaan. Muissa
onnettomuusluokissa ei ole selkeda yhteytta onnettomuushetken olosuhtei-

siin.
Taulukko 6. Pieksdméen kaupungin henkilévahinko-onnettomuudet
luokittain ja olosuhteen mukaan.

tapahtunut tapahtunut joku osallisista

talviaikaan pimedssé tien oli alkoholin

(marraskuu- tai hdmé- | pinta oli vaikutuksen
onnettomuusluokka yhteensa maaliskuu) rassa jaassa alaisena
yksittdisonnettomuus 12 8 3 4 6
kaantymisonnettomuus 7 5 0 2 1
ohitusonnettomuus 2 1 1 1 0
ristedmisonnettomuus 9 3 0 2 1
kohtaamisonnettomuus 1 0 0 1 0
perddnajo-onnettomuus 9 4 0 3 0
mopedionnettomuus 5 0 1 0 0
pyorailijaonnettomuus 22 8 3 3 3
jalankulkijaonnettomuus 23 14 5 8 1
muu onnettomuus 6 0 0 0 2
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Onnettomuuksien kasaumapaikat Pieksdamaen kaupungin alueella

Taulukkoon 7 on koottu kaikki Pieksaméaen kaupungin katujen ja kaavatei-
den liittymat, joissa on sattunut kaksi tai useampia henkilévahinkoihin johta-
nutta onnettomuutta vuosina 1994-1998. Henkil6vahinko-onnettomuudet on
esitetty myos onnettomuusluokittain. Kartta onnettomuuksista on liitteessa
5.

Taulukko 7. Henkildvahinko-onnettomuuksien kasaumapaikat Pieksamaen
kaupungissa.

£
slololele 3| < .
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x | |>|Xx|o|lCc|lx|al&|a|X]|E
Keskuskatu - Kukkaroniementie 181 4 4
Keskuskatu - Kauppakatu 17| 6 1 1 2|2
Keskuskatu - Savontie -1 1
Keskuskatu - Lampolahdenkatu | 33 | 4 1 3
Keskuskatu - Tasakatu 8 | 4 1 3
Keskuskatu, Keskuskoulu - 2 1 1
Keskuskatu - Kalevalankatu 11| 6 1 114
Keskuskatu - Kenttakatu 12| 3 1 2
Keskuskatu - Huvilakatu 171 5|1 1)1 1 1
Huvilakatu - Savontie 20| 3 2 1
Huvilakatu - Alatalonkatu -1 3|1 1 1
Kenttakatu - Hameenkatu -2 1 1
Kaakinmé&enkatu - Joroistentie | 19 | 3 1)1 1
Kaakinméenkatu - Tapionkatu -1 2 1]1
Kaakinméaenkatu - Laaksotie -2 1 1
Kaakinméaenkatu - Kuusitie - 121 1
Lansivayla - Vilhontie - 2 1 1

Keskuskatu liittymineen on Pieksdmdaen vaarallisinta aluetta. Kaikista Piek-
sdméaen onnettomuuksista 30 % ja henkildvahinko-onnettomuuksista 38 %
on tapahtunut Keskuskadulla. Katu on 2+2-kaistainen ja nopeusrajoitus on
50 km/h. Kadulla on liikennevalot Keskuskoulun kohdalla sekd Lampolah-
denkadun, Kauppakadun ja Kukkaroniementien liittymissa. Vaikka kadulla
on molemmin puolin kevyen liikenteen vaylat, tapahtuu 52 % Pieksdméaen
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kevyen liikenteen henkilévahinko-onnettomuuksista Keskuskadulla. Kaikista
Keskuskadun henkilévahinko-onnettomuuksista kevyen liikenteen onnetto-
muuksia on 70 %. Tama selittyy osaksi silla, etta autoilijoille ei alhaisilla kau-
punkinopeuksilla tapahdu yhta helposti henkilévahinkoihin johtavia onnetto-
muuksia kuin jalankulkijoille ja pyorailijoille. Keskuskadun jalankulkijaonnet-
tomuuksista (yht. 15 kpl) 12 tapahtui suojatiella ja kolmessa auto oli pysah-
tynyt suojatien eteen, mutta viereisen kaistan autot eivéat pysahtyneetkaan.
Polkupyodraonnettomuuksista (yht 9 kpl) viisi on tapahtunut pydréailijan ylitta-
essa ajorataa pyoratiella autoilijan kaéntyessa joko oikealle tai vasemmalle.
Onnettomuustyypit viittaavat autojen liian suuriin nopeuksiin ja "autoilijan
ehdoilla rakennettuun liikenneymparistodn”. Tasta on seurauksena se, etta
seka Keskuskadun ettd sen poikkikatujen ylittdminen on hankalaa ja turva-
tonta.

Keskuskadun henkilévahinko-onnettomuusaste on 129 henkilévahinko-
onnettomuutta 100 miljoonaa ajokilometria kohden (likennemaaraksi maéri-
tetty 10 500 ajon/vrk). Helsingissa paakatujen onnettomuusaste on keski-
maarin 50 hevaonn./100 milj.autokm, asuinalueen kokoojakatujen 80 heva-
onn./100 milj.autokm, kantakaupungin tonttikatujen 100 hevaonn./100
milj.autokm ja keskustan liikekatujen 260 hevaonn./100 milj.autokm. Paaka-
tujen onnettomuusasteeseen verrattuna Keskuskatu on erittdin vaarallinen.

Keskuskadulla Huvilakadun ja Kenttdkadun liittymissa on tapahtunut ris-
tedmis- ja kaantymisonnettomuuksia. Nama viittaavat lilan suuriin nopeuksiin
tai huonoihin nédkemiin. My6s kadun 2+2-kaistainen poikkileikkaus vaikeut-
taa liittymatoimintoja. Vain nelja kaikista Keskuskadun henkilévahinko-
onnettomuuksista on tapahtunut liittym&alueitten ulkopuolella.

Kaakinmaenkadun liittymissa on tapahtunut yhteensa yhdeksan henkiléva-
hinko-onnettomuultta, joista viisi on ollut kevyen liikenteen onnettomuuksia.

Liitteessa 6 on kuva kaikista Pieksdméaen kaupungin ja Naarajarven taaja-
man kohteista, joissa on tapahtunut vahintddn kaksi henkildvahinko-
onnettomuutta.

2.3 Nopeusrajoitukset ja nopeusmittaukset
Nopeusrajoitukset

Yleisten teiden nopeusrajoitukset ovat suunnittelualueella yleisten periaat-
teiden kaltaiset. Valta- ja kantateilla vallitsevana nopeusrajoituksena on 100
km/h, joitakin 80 km/h osuuksia lukuunottamatta. Muulla tieverkolla on voi-
massa suurimmaksi osaksi 80 km/h yleisrajoitus. Muutamalle taajamien lapi
kulkevalle tai tiegeometrialtaan ja rakenteeltaan huonokuntoisille osuuksille
on annettu 60 km/h rajoitus. Naarajarven taajaman keskustan kohdalla ja
asuinalueen lapi kulkevilla yleisilla teilla on 50 km/h nopeusrajoitus. Liit-
teessa 7 on kuva yleisten teiden nopeusrajoituksista.

Pieksdmaen kaupungissa on voimassa Yyleisrajoitus 50 km/h lahes kaikilla
kaduilla. Ainoastaan yksittaisilla asuntokaduilla on 30 km/h nopeusrajoitus.
Yleisten teiden nopeusrajoitukset muuttuvat 50 km/h nopeudeksi taajaman
rajalla.

Naarajarven taajamassa on selkeasti hierarkkinen nopeusrajoitusjarjestel-
ma. Taajaman kokoojakaduilla on 50 km/h nopeusrajoitus ja selkeilla asuin-
aluekokonaisuuksilla 30 km/h nopeusrajoitus. Hierarkkisuus ei kuitenkaan
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ulotu keskustan laheisille ja Jyvaskylantien eteldpuoleisille asuinalueille, joil-
la on 50 km/h nopeusrajoitus. Taajaman lapi kulkevan Jyvaskylantien nope-
usrajoitus on 60 km/h ennen taajaman keskustaa ja keskustan kohdalla 50
km/h. Liitteessé 8 on kuva Pieksamaen kaupungin ja Naarajarven taajaman
nopeusrajoituksista.

Liikenneministerion liikkenteen ohjauslaitteista 23.12.1998 annetun paatok-
sen mukaan taajamassa olevilla teilld, joilla on nopeusrajoitus 50 km/h tai
korkeampi, on risteyksesta varoitettava erikseen merkilla 161 tienristeys, ell-
ei ristedville teille ole asetettu vaistdmisvelvollisuutta osoittavaa merkkia.
Paatoksen mukaiset jarjestelyt on tulee olla tehty vuoden 2001 loppuun
mennessa.

Nopeusmittaukset

Kaupungin nopeustason ja ongelmakohtien kartoittamiseksi Pieksamaen
kaupungin ja maalaiskunnan alueilla tehtiin nopeusmittauksia 17 eri paikas-
ta. Ensimmaiset paivalla tehdyt mittaukset tehtiin huhtikuun lopussa ja ilta-
mittaukset toukokuun puolivalissa. llitamittauksia suoritettiin vain niissa pai-
koissa, joissa iltanopeuksien epéiltiin olevan paivanopeuksia suurempia.

Keskinopeudet eivat mittausten mukaan olleet halyttavia, mutta yksittaisia
kaupunkialueelle hyvinkin suuria 80—100 km/h nopeuksia mitattiin. Suurim-
mat keskinopeudet olivat kaupungin sisdantulokohdissa Huvilakadulla, Kaa-
kinmaenkadulla ja Lansivaylalla sekd Naarajarvella Jyvaskylantiella ennen
taajaman keskustaa. Naisséd kohdissa seka keskinopeus ettd v85-nopeus
(nopeus, jonka 15 % autoilijoista ylittdd) ylitti sallitun nopeuden. V85-nopeus
ylitti sallitun nopeuden lahes kaikissa kohteissa, mutta useimmiten vain niu-
kasti. Mittauskohteista vain nelja oli sellaisia, joissa seka keskinopeus etta
v85-nopeus olivat nopeusrajoitusten puitteissa. lltanopeudet olivat paivano-
peuksia merkittavasti suurempia vain Kukkaroniementiella. Liitteessa 9 on
kuva nopeusmittauspaikoista ja mittaustuloksista.

Pieksaméen kaupungissa ja Naarajarvella on suurimmaksi osaksi 50 km/h
nopeusrajoitus. Tama nopeus tuntuu kevyen liikenteen liikkujasta uhkaavalta
ja vaaralliselta ja aiheuttaa onnettomuustilanteessa yli kaksi kertaa suurem-
man kuolemanvaaran kuin 40 km/h nopeus. Pieksamaen kaupungin ja Naa-
rajarven taajaman nopeustasoa voidaan pitda liian suurena, vaikka nopeus-
mittauksien tulokset eivét olleetkaan halyttavia.
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Kuva 8. Leveat ja suorat kadut houkuttelevat suuriin nopeuksiin.

2.4 Haastattelut

Muiden analyysien lisaksi ja tueksi liikennekasvatuksen nykytilaa ja ongel-
mia seka liikkenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita selvitettiin
kunnan eri hallintokuntien edustajia haastattelemalla. Lisdksi haastateltiin
taksin, paikallisliikenteen ja ratahallintokeskuksen edustajia.

Hallintokuntien edustajia kuultiin tata varten jarjestetyssa hallintokuntien is-
tunnossa. Istunnon tavoitteena oli kartoittaa eri hallinnonalojen ndkemyksia
liikenneturvallisuustydsté ja siihen liittyvistd ongelmista, seka selvittda tule-
vaisuuden painopisteitd ja keinoja liikenneturvallisuustyon tehostamiseksi.
Niita tahoja, jotka olivat estyneita tulemaan hallintokuntien istuntoon, haasta-
teltiin puhelimitse. Haastateltujen nimet ovat liitteessé& 10. Tassa luvussa on
kerrottu haastatteluissa esiin tulleista ongelmista liikenneymparistéssa ja lii-
kennekayttaytymisessa. Liikennekasvatuksen nykytilasta on kerrottu koh-
dassa 2.6.

Pieksamaen kaupungissa ongelmallisimpana kohteena pidettiin Keskuska-
tua, jossa ajoneuvojen nopeudet ovat lilan suuria, liikennevalojen kierto on
liian nopea jalankulkijoille ja kadun ylittdminen on vaikeaa ja vaarallista. On-
gelmallisiksi koettiin my6s suojateiden reunakiveykset, joiden yli tulisi paasta
likkumaan myds apuvélinein. Kevyen liikenteen vaylien kunnossapito on
haastateltavien mielesta talvella huonosti hoidettu, minka takia mm. liikunta-
esteiset ja vanhukset eivat paéase liikkumaan. Savontien liikennejarjestelyt
ovat sekavat epajohdonmukaisten etuajo-oikeusjarjestelyjen takia. Aluesai-
raalan ja terveyskeskuksen kevyen liikenteen yhteydet ovat liikuntaesteisille
ja vanhuksille vaikeita kayttdad. Lisaksi sairaalan alueen ajoneuvoliikenne ja
kevyt liikenne eivét ole selkedsti toisistaan eroteltu. Kaakinméaenkatua Kuusi-
tien kohdalla pidettiin vaarallisena ylittdd autojen suurien nopeuksien takia.
Paikalla on paljon koululaisia. Suuret nopeudet huolestuttivat myés keskus-
tassa ja Kontiopuistossa.
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Naarajarven taajamassa koulun, nuorisotalon ja vanhustentalon lahiymparis-
toa ja piha-alueita pidettiin jAsentymattdminé ja sen takia vaarallisina. Naille
alueille toivottiin selkeitd jarjestelyja pysakoéinnin ja ajoneuvoliikenteen oh-
jaamisen suhteen. Jyvaskylantien ylittdmista pidettiin hankalana ja vaaralli-
sena.

Paivakotien, koulujen ja vanhustentalojen ymparistdssa on samantapaisia
ongelmia sekd Pieksamaen kaupungissa ettd Naarajarvelld. Rakennusten
ymparilla on usein vilkkaasti liikenndityja teitd ja piha-alueet eivat ole selke-
asti jarjestettyja; ymparistdé on rauhaton ja turvattoman tuntuinen. Joissain
paikoissa myds vanhempien saattoliikenne aiheuttaa vaaraa pihalla liikkuvil-
le.

Nuorten mopoilijoiden kayttaytymisessa huolestutti kyparan kaytén vahai-
syys ja sen huolimaton kayttd. Nuorten autoilijoiden piittaamattomuus ja tie-
tamattémyys huolestutti myds. Naihin asioihin tulisi kiinnittdd erityistd huo-
miota nuorten liikennevalistuksessa.

Haastatteluissa esiin tulleet kohteet on merkitty liitteessa 11 olevaan on-
gelmakohdekarttaan tummansinisella varilla. Liitteessa 12 on lista kaikista
ongelmakohdeanalyysin kohteista. Kartan numerot viittaavat listan kohtei-
siin. Monet haastatteluissa esiin tulleista kohteista tuli esiin my6s muissa
ongelmakohdeanalyyseissd. Nama kohteet on merkitty kartalle punaisella
varilla. Yksityiskohtaiset muistiot hallintokuntien istunnosta ja puhelinhaastat-
teluista ovat teknisessa kansiossa.

2.5 Aloitteet

Liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita kartoitettiin kaymalla
lapi Pieksamaen kaupungille, Pieksamaen maalaiskuntaan ja Tielaitokselle
tulleet liikenneturvallisuutta koskevat aloitteet. Pieksaméaen kaupungin aluet-
ta koskevia aloitteita oli 16 kpl ja Pieksdméaen maalaiskunnan aluetta koske-
via kahdeksan. Liséksi Keskuskadun pysakdintijarjestelyista on tehty noin 20
aloitetta. Kaikki maalaiskunnan aloitteet koskivat yleisia teita.

Aloitteissa esiin tulleet kohteet on merkitty liitteen 11 ongelmakohdekarttaan
violetilla varilla.

2.6 Liikennekasvatuksen nykytila

Liikennekasvatuksen nykytilaa selvitettiin hallintokuntien istunnossa ja puhe-
linhaastatteluissa saatujen tietojen pohjalta. Tarkoitus oli selvittda minkalais-
ta likennekoulutusta, -valistusta ja —tiedotusta Pieksaméaen kaupungissa ja
maalaiskunnassa on viime vuosina annettu, ja mita liikennekasvatuksen
osa-alueita olisi tarpeen kehittdd. Tarkastelua varten kuntalaiset on ryhmitel-
ty idn mukaan viiteen ryhmaan: alle kouluikéiset, koululaiset, nuoret, aikuiset
ja iakkaat.

Alle kouluikaiset

Paivakodeissa on syksyisin likenneteema, jossa kasitelladn mm. heijasti-
men ja kyparan kayttdd ja opetellaan likennemerkkeja. Liikenneturvan lii-
kenneturvallisuuskasvatuspaketti on kaytossa lahes kaikissa paivakodeissa.
Joissakin paivakodeissa kasiteltdvasta aiheesta jaetaan materiaalia myds
kotiin ja liikenneturvallisuutta kasitelladn vanhempainilloissa. Retkilla lapset
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liikkuvat liikenteessa aina vain aikuisen seurassa. Liikkumisesta retkilla ol-
laan sovittu etukateen ja sita harjoitellaan ja valvotaan.

Liikenneturvallisuustyon tekemisessa ongelmana on usein vanhentunut tu-
kimateriaalin tai tietamattdmyys tukimateriaalin olemassa olosta. Poliisin
kanssa on ollut yhteistyota vain joissain tapauksissa. Koulujen kaltaista
kummipoliisitoimintaa toivotaan.

Koululaiset

Ala-asteella oppiaine nimeltd kansalaistaito on muuttunut ymparistétiedoksi
ja sen myoéta opetusohjelmaan kuuluvat liikennekasvatustunnit ovat vahen-
tyneet. Opetettavia asioita ovat mm. pyoraily, kyparan kayttd, jalankulku ja
heijastimen kaytto. Yla-asteella liikennekasvatusta annetaan 7. luokan ter-
veystietotunneilla ja muilla luokka-asteilla liikuntatuntien yhteydessa. Ylei-
sesti ottaen liikennekasvatukseen varattu aika on vahentynyt ja siihen ei ole
tarpeeksi tunteja opetusohjelmassa.

Lahes joka koululla on oma kummipoliisi, jonka kanssa yhteistyt on sujunut
hyvin. Joissakin kouluissa on syksyisin liikenneviikko tai liikennetapahtuma,
jossa kasitelladn myds liikenneturvallisuutta. Tapahtumien jarjestdminen on
kuitenkin kiinni opettajien tai vanhempainyhdistyksen aktiivisuudesta.

Nuoret

Nuorille autoilijoille pitdisi antaa huomattavasti enemman valistusta keskias-
teen kouluissa. Valmis paketti tahan on olemassa, ja kouluttaja tulee paikalle
pyydettaessa. Syyna paketin vahdiseen kayttoon lienee rahapula tai tieta-
mattdmyys paketin olemassa olosta.

Aikuiset

Lasten liikennekasvatuksessa aikuisten esimerkki on erittéin tarkea. Tata
tulisi painottaa aikuisille esimerkiksi paivakotien ja koulujen vanhempainil-
loissa. Tarkeita asioita olisivat esimerkiksi saattoliikenteen turvallisuus ja tur-
vavyon kaytto.

Terveydenhuollon piirissa olisi mahdollista antaa valistusta, mutta sita ei juu-
rikaan ole tehty neuvolaa lukuunottamatta. Neuvolatyd tavoittaa hyvin kaikki,
ja siellda annetaan liikennevalistusta esimerkiksi pienen lapsen kuljettamises-
ta liikenteessa.

Terveydenhuollossa toivotaan selkeita kehittamisen kohteita, joihin voisi pu-
reutua.

lakkaat

Kotipalvelun, vanhusjarjesttjen ja neuvokas-projektin kautta olisi mahdollista
antaa liikennevalistusta esimerkiksi apu- ja turvavélineiden kaytdsta. Tata
mahdollisuutta on kuitenkin kaytetty vain harvoin. Vanhusten viikkotapahtu-
massa oli poliisi kertomassa liikenneturvallisuudesta.

Elékeikaisten neuvolatoiminta on aloitettu. Se olisi hyva kanava liikenneva-
listuksen jakamiseen.

Tukimateriaalia erityisesti vanhusten tai muiden erityisryhmien ohjaamiseen
puuttuu.
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2.7 Yhteenveto ongelmakohteista

Liikenneonnettomuuksien, haastatteluiden, nopeusmittausten ja liikkennetur-
vallisuusaloitteiden lisaksi ongelmakohteita kartoitettiin maastokaynneilla ja
tarkastelemalla vuonna 1997 Naarajarven oppilaskyselyssa esiin tulleita on-
gelmakohteita. Kaikki eri analyysien kohteet yhdistettiin samalle kartalle, jol-
loin saatiin esiin ongelmakohteiden kasaumapaikat.

Ongelmakonhteet ja liikenteellisesti vilkkaimmat paikat osuvat paasaantoisesti
samoille paikoille. Pieksamaella ongelmallisimmat kohteet ovat Keskuskatu
ja Kaakinméaenkatu seka keskusta kokonaisuudessaan. Liséksi esiin nousi-
vat valtatien 23 liittymat. Naarajarvella ongelmat keskittyvat Jyvéaskylantien
tuntumaan, taajaman keskustaan seka nuorisotalon, koulun ja vanhustenta-
lon ymparistoon.

Liitteessd 11 on kartta kaikkien ongelmakohdeanalyysissa esiin tulleiden
kohteiden sijoittumisesta Pieksamaen kaupungin ja maalaiskunnan alueille
seka listaus kaikista ongelmakohteista. Listassa on mainittu ongelman kuva-
us, tiedon lahde, henkilévahinko-onnettomuuksien lukumaard, ongelman
kohderyhmé ja kohteen sijaintikunta. Tata ongelmakohta-analyysia on kay-
tetty pohjana toimenpidetarpeita ja toimenpiteiden Kkiireellisyysjarjestysta
maadritettiessa.

Kuva 9. Keskuskadun liikenneturvallisuus tuli esiin nykytilan analyyseissa
moneen kertaan.
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3 SUUNNITELMATILANNE JA AIKAISEMPI
LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA

3.1 Suunnitelmatilanne

Suunnittelualueelle on tehty 15 toimenpidesuunnitelmaa liikenneympariston
kehittdmiseksi. Naistd suunnitelmista kahdeksan on osittain tai kokonaan
vuosien 2000-2004 toteuttamisohjelmissa. Seuraavassa on listaus voimas-
sa olevista suunnitelmista. Hankkeiden toteuttaminen tarkistuu ja tdsmentyy
vuosittain rahoitustilanteen mukaan. Hankkeiden tarkat nimet, suunnitellut
toteuttamisvuodet ja sijainnit ovat liitteessé 13.

Hankkeet, jotka toteutetaan Tielaitoksen vuoden 2000-2004 TTS:n mukaan

joko osittain tai kokonaan:

e Valtatien 23 liittymien parantaminen Pieksdmdaen kaupungin kohdalla,
tiesuunnitelma ja rakennussuunnitelma

e Valtatien 23 Jukolantien liittyman parantaminen, toimenpidepaétos

o Haapakosken paikallistien 15291 parantaminen, tiesuunnitelma

e Vangasjarven paikallistien 15274 parantaminen Naarajarven taajaman
kohdalla, tiesuunnitelma

¢ Naarajarven taajaman ympariston yleissuunnitelma, Vangasjarven pai-
kallistiehen liittyvét osat

e Maantien 453 parantaminen valilla Pieksaméki—Jappila, toimenpidepaa-
tos

e Valtatien 23 ja maantien 4531 kevyen liikenteen vaylan rakentaminen,
tiesuunnitelma

e Kt72 Vangasjarven eritasoliittyman rakentaminen

e Vilhulantien paallystaminen

Suunnitelmat, jotka eivat ole toteuttamisohjelmissa:

e Valtatien 23 parantaminen valilla Pieksaméaen kaupungin raja mt 453 liit-
tyma, yleissuunnitelma

e Valtatien 23 parantaminen valilla Naarajarvi-Pieksdmaen kaupungin ra-
ja, yleissuunnitelma

e Nikkarilan paikallistien jk+pp-tien rakentaminen, toimenpidep&atds

e Maantien 447 kevyen liikenteen vayla valilla Kantalan pt —lomatrio, toi-
menpideselvitys

e Pieksamaen keskustan katutilojen parantamistoimenpiteiden ideointi

e Rataosa Jyvéaskyla—Pieksdmaki tasoristeysten parantamisjarjestelyt, tar-
veselvitys

e Tasoristeysselvitys rataosalla Mantyharju—Kuopio, tarveselvitys

3.2 Aikaisempi liikenneturvallisuussuunnitelma

Vuoden 1984 Pieksdméaen kaupungin ja maalaiskunnan liikenneturvallisuus-
suunnitelmassa on toimenpideohjelma liikenneturvallisuuden parantamisek-
si. Toimenpideohjelman hankkeet on keratty ongelmakohteissa tapahtunei-
den onnettomuuksien ja liikenneymparistén tarkkailun seké asukashaastat-
teluiden pohjalta. Havaitut ongelmakohteet keskittyvat hyvin paljon samoille
paikoille kuin tassa tydssa havaitut ongelmakohteet.

Toimenpideohjelma on jaettu moottoriajoneuvoliikenteen jarjestelyihin, kevy-
en liikenteen jarjestelyihin ja liikenteen ohjaus- ja saatelytoimenpiteisiin. Li-
saksi suunnitelmassa on kasitelty muita liikkenneturvallisuutta parantavia toi-
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menpiteita kuten maankayttdda, likennevalvontaa, kunnossapitoa ja tiedotus-
ta ja koulutusta.

Suunnitelman toteutuneisuus

Pieksaméaen kaupungissa liikkenneturvallisuussuunnitelman 16 kevyen lii-
kenteen toimenpiteesta on toteutettu 9 eli 56 %. Toteutetut toimenpiteet ovat
olleet enimmakseen pyoérateiden rakentamista. Suunnitelmassa ehdotetuista
pyorateista onkin rakennettu yhtad lukuun ottamatta kaikki. Rakentamatta
jaéneet kohteet ovat suurimmaksi osaksi Keskuskadun suojatiesaarekkeita.
Silloisten laskelmien mukaan hankkeiden kustannusarvio oli 3,8 Mmk. Ra-
hallisesti hankkeista on toteutettu 82 %.

Vuoden 1984 suunnitelmassa ehdotettiin Pieksamaen kaupungin alueelle 11
liikenteen ohjaus- ja saatelytoimenpidettd. Naista on toteutettu kuusi. Toteu-
tetut hankkeet ovat olleet karkikolmioiden ja pyséakdintikieltomerkkien aset-
tamista. Vanhassa suunnitelmassa oli esitetty karkikolmioita Savontielle, ai-
van kuten nykyisessakin suunnitelmassa.

Toimenpideohjelmaan sisaltyvistd Pieksdaméen kaupunkia koskevista neljas-
ta hoito- ja kunnostustoimenpiteesta on toteutettu kaikki. Kaikki toimenpiteet
ovat olleet ndkemaalueiden parantamisia ja kunnossapitoa.

Pieksaméaen maalaiskunnassa toimenpideohjelmaan siséltyvistéa kuudesta
kevyen liikenteen jarjestelyihin liittyvasta toimenpiteesta on toteutettu nelja.
Kolme toteutetuista toimenpiteesta on ollut pyoratien rakentamista ja yksi
suurikokoisten suojatiemerkkien asettamista. Rakentamatta on jaanyt kaksi
suojatiesaareketta Jyvaskylantielle. Silloisten laskelmien mukaan hankkei-
den kustannusarvio oli 2,4 Mmk, josta on toteutunut 99 %.

Pieksdmaen maalaiskunnan alueelle ehdotettiin yhdeksaa liikenteen ohjaus-
ja saatelytoimenpidettd. Naista ei ole toteutettu yhtddn. Ehdotetut toimenpi-
teet olivat liittymien jasentelyd, tasoliittymien jasentamista ja pistekohtaisten
nopeusrajoitusten asettamista.

Toimenpideohjelmaan sisaltyvia hoito- ja kunnostustoimenpiteitd Pieksama-
en maalaiskunnan alueelle ehdotettiin kaksi. Niita ei kumpaakaan ole toteu-
tettu. Toimenpiteet olivat ndkeméalueen kunnossapitoa.

Pieksdmaen maalaiskunnan alueelle suunnitelmassa ehdotettiin yhdekséa
moottoriajoneuvoliikenteen toimenpidettd, joiden yhteenlaskettu kustannus-
arvio oli noin 5,5 Mmk. Naista ei viela ole toteutettu yhtdén. Hankkeista nelja
liittyy Jyvaskylantien parantamiseen. Suunnitelma Jyvaskylantien parantami-
sesta tasausta korjaamalla ja liittymia jarjestelemalla oli lautakunnan kasitte-
lysséa kevaalla 2000. Hanke on tarkoitus toteuttaa vuonna 2001.

Suunnitelman vaikutuksia

Liikenneonnettomuuksien maara on Pieksdmaen kaupungissa laskenut
huomattavasti 80-luvun tasosta. 80-luvulla Pieksaméaen kaupungin alueella
tapahtui 150-200 liikenneonnettomuutta vuosittain, kun 90-luvun lopussa lii-
kenneonnettomuuksia on sattunut noin 100 vuodessa. Merkittdvimpia asioita
onnettomuuksien vahentédmisessa ovat olleet karkikolmioiden asettaminen ja
Keskuskadun liikennevalot.

Vuonna 1984 tehdyssd ongelma-analyysissa Pieksamaen kaupungin on-
gelmakohdat keskittyvat paljolti samoille paikoille nykyisen ongelma-
analyysin kohteiden kanssa. Jo vuonna 1984 suurimpana ongelmana on ol-
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lut Keskuskatu liittymineen. Radan ylittdvan sillan ongelmat ovat poistuneet
pyobratien rakentamisen ja kaistamaalausten teon jalkeen. Myoskaan Pirtti-
maentieta ei ole nakemaalueiden kunnostamisen jalkeen enda pidetty han-
kalana. Savontiella on tehty ndkemaalueiden kunnossapitotoimia, mutta siita
huolimatta Savontieta pidetdan edelleen ongelmallisena paikkana.

Pieksdmaen maalaiskunnan taajama-alueen ongelmat ovat muuttuneet jon-
kin verran edellisen suunnitelman teon jalkeen. Silloin Kehétieta ja Seuna-
lantieta pidettiin erittdin ongelmallisina paikkoina. Kehatien ja Seunalantien
pyorateiden rakentamisen jalkeen ei ongelmia ole samassa mittakaavassa
esiintynyt, silla uudessa ongelma-analyysissd nama kohteet eivat nousseet
esiin. Sen sijaan Jyvaskylantie liittymineen keskustan kohdalla on edelleen
hyvin ongelmallinen paikka. Myds Hespakantien, Keséniemenkadun ja Sii-
linkankaantien liittyméat tuntuvat edelleen vaarallisilta.

Haja-asutusalueella ongelmakohdekartassa esiin nousevat valtatien 23 liit-
tymat Pieksdmaen kaupungin ja maalaiskunnan taajaman reuna-alueilla.

Vuonna 1984 tehdyn liikenneturvallisuussuunnitelman ja tdman suunnitel-
man suunnittelualueen rajaus on erilainen. Taman takia liikkenneturvallisuus-
suunnitelman vaikutusta onnettomuuksien maaran kehitykseen ei voida suo-
raan arvioida.
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4  LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMAN
TAVOITTEET

Turvallinen liikenneymparisto

Suunnitelman keskeisena tavoitteena on selvittdd, minkalaisin, l&hinna tie- ja
liikenneteknisin keinoin onnettomuuksien maaraé voidaan vahentaa ja niiden
vakavuusastetta lieventdd sek& miten liikkenteessé koettua turvattomuuden
tunnetta voidaan vahentad. Erityisesti kevyen liikenteen olosuhteisiin tulee
kiinnittdd huomiota. Liikenneturvallisuussuunnitelman edellyttdma tavoitteel-
linen lopputila on turvallinen liikenneymparisto.

Liikenneturvallisuustydn kehittaminen

Koulutus, valistus ja tiedotusosan keskeisin tavoite on lisata kuntalaisten lii-
kennetietoutta ja turvavalineiden kayttda ja taten helpottaa heitd selviyty-
maan liikenteessa entista turvallisemmin. Pieksdmaen kaupungin ja maa-
laiskunnan alueen liikenneturvallisuustyén kehittdminen vaatii toimintaperi-
aatteista sopimista ja toimintamuodon luomista jatkotydskentelya varten. Lii-
kenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on antaa lahtokohdat jatkotyds-
kentelyn eteenpainviemiseksi kuntatasolla.

Laanintason tavoitteet lahtokohtana
Liikenneturvallisuuden kannalta tarkeita tavoitteita Itd-Suomen ladnissa ovat:

e Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden lukumaaran
selked vahentaminen

Liikenneturvallisuuden arvostuksen lisd&minen

Taajamien liikkenneturvallisuuden lisddminen

Tienkayttdjien vuorovaikutuksen parantaminen

Suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen ja niiden lieven-
tdminen

Vanhusten ja liikuntarajoitteisten huomioon ottaminen vaylien hoidossa
Huumaavien aineiden vaikutuksen alaisena ajamisen ehkaiseminen
Turvavélineiden ja —varusteiden kayton edistaminen

Paikallisten likenneongelmien vahentadminen.

Ympariston viihtyisyys kasvaa, onnettomuuksien haitat ja kustannuk-
set pienenevat

Taman suunnitelman yleinen tavoite on tukea Itd-Suomen laanin liikkennetur-
vallisuussuunnitelman yleistavoitteita. Suunnitelman myd6tavaikutuksella tah-
dotaan ohjata yleisia asenteita ja kayttaytymista siten, ettd turvallista lilken-
netta arvostetaan. Turvallisen liikenteen ja liikkenneympariston myé6ta onnet-
tomuuskustannukset pienenevat ja ympariston viihtyisyys kasvaa.

Kestavan kehityksen periaatteet

Turvallinen liikkenneymparistd, sujuva kevyt- ja joukkoliikenne, nopeuksien
alentaminen ja liikenteen ymparistovaikutusten vahentadminen tukee kesta-
van kehityksen periaatteita kunnissa.
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5 TOIMENPIDEOHJELMA

5.1 Parantamistoimenpiteiden maarittely

Toimenpideohjelman toimenpide-ehdotukset on koottu ongelmakohdeana-
lyysissa esiin tulleista hankkeista seka tydn loppuvaiheessa kunnissa esiin
tulleista ongelmakohteista. Ongelmakohdeanalyysiin hankkeet on keratty
onnettomuusanalyysista, hallintokuntien edustajien haastatteluista, nopeus-
mittausten kohteista, likenneturvallisuusaloitteista seka maastokaynneilla ja
koululaisille tehdysta oppilaskyselysta.

Toimenpideohjelmaan valittiin sellaiset kohteet, joissa tehtavien toimenpitei-
den liikkenneturvallisuusvaikutukset ovat tarpeeksi merkittavat ja rakentamis-
kustannukset ovat toimenpiteen vaikutuksiin nahden kohtuulliset. Toimenpi-
deohjelman hankkeita muodostettaessa ongelmakohdeanalyysin kohteita
yhdisteltiin suuremmiksi ja tarkoituksenmukaisemmiksi hankekokonaisuuk-
siksi. Parantamistoimenpiteet méariteltiin silla tarkkuudella, ettd toimenpi-
teen alustavat kustannukset voitiin maarittda. Tarkoituksena siis oli esittda
periaateratkaisu ongelman poistamiseksi, ei tehda varsinaista hankesuunnit-
telua.

Toimenpideohjelman hanke-ehdotukset jaettiin kolmeen kiireellisyysluok-
kaan. Ensimmaisen luokan hankkeet on tarkoitus toteuttaa kolmen l&ahivuo-
den aikana, toisen luokan hankkeet 3-6 vuoden kuluessa ja kolmannen luo-
kan hankkeet 6 vuoden kuluttua. Luokassa 1 ovat kaikkein kiireellisimmat
hankkeet. Téallaisia ovat kohteet, joissa oli sattunut paljon liikkenneonnetto-
muuksia tai joista saatiin useita mainintoja ongelmakohdeanalyysissa. Toi-
seen luokkaan kuuluvat hankkeet, joiden toteuttaminen on erittdin tarkeaa,
mutta ei niin kiireellista kuin luokan 1 hankkeiden. Luokan 3 hankkeet paran-
tavat liikenneturvallisuutta, mutta kohteessa ei esiinny akuutteja liikennetur-
vallisuusongelmia. Hankkeiden kiireellisyysluokitus tehtiin yhteistydssa kun-
tien edustajien kanssa. Toteuttamisjarjestykseen vaikuttivat myoés hankkeen
suunnitelmatilanne ja kustannusten mahdollisimman tasainen jakautuminen
koko suunnittelujaksolle.

5.2 Parantamistoimenpiteet

Toimenpideohjelmassa on kaiken kaikkiaan 41 hanke-ehdotusta. Taydelli-
nen listaus ja kartta hankkeista ovat liitteissa 14 ja 15. Liitteen listassa on
maininta kohteen ongelmasta, viittaus ongelmakohdeanalyysin ongelma-
kohdenumerointiin, l&hde, vuosina 1994-1998 sattuneiden henkilévahinko-
onnettomuuksien maara, toimenpiteen kohderyhmad, toimenpide-ehdotus,
rakentamiskustannusarvio ja Kiireellisyysluokka. Toimenpiteet on jaoteltu
Pieksdmaen kaupungin, Pieksamaen maalaiskunnan ja Tielaitoksen vastuul-
la oleviin hakkeisiin. Tassa tekstissa ei ole selostettu kaikkia toimenpideoh-
jelmaan kuuluvia toimenpiteitd, vaan on keskitytty ainoastaan suurimpiin ja
kiireellisimpiin. Tekstissa on kuitenkin maininta kaikista toimenpiteista.

Pieksaméen kaupunki

Pieksdmaen kaupungissa merkittavin kiireellisyysluokan 1 toimenpide on
Keskuskadun liikenneturvallisuuden parantaminen (hanke 1). Keskuskadun
parantamistoimenpiteitéd on esitetty myds Pieksamaen keskustan katutilojen
parantamistoimenpiteiden ideointi 1999 —hankkeessa. Viimeksi mainitun
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tydn ja tassa tyossa esitetyt hanke-ehdotukset ovat yhtenevat. Liitteessa 16
on kuva Keskuskadun toimenpiteistd. Keskuskadun ajoneuvoliikenteen no-
peutta pyritddn rajoittamaan laskemalla nopeusrajoitus 40 km/h ja muutta-
malla Keskuskatu Kirkkotien ja Kalevalankadun valiltd yksikaistaiseksi. Sivul-
le jaavat ylimaaraiset kaistat muutetaan pysakaintitilaksi merkitsemalla py-
sakadintiruudut luonnonkiviraidalla. Kirkkotien ja Kalevalankadun vélilla olevat
suojatiet toteutetaan suojatiekavennuksin (kuva 10). Keskuskadun liittymien
turvallisuutta parannetaan muuttamalla vilkkaita nelihaaraliittymia kolmihaa-
raliittymiksi sulkemalla Kenttdkadun ja Tierantien liittymat sek&a rakentamalla
uudet liikennevalot Huvilakadun ja Kenttakadun liittymiin. Ydinkeskustan jak-
soa korostetaan rakentamalla Kalevalankadulle kiertoliittymd, parantamalla
Kukkaroniementien liittym&a kasvillisuudella ja saarekkeiden kunnostuksella,
parantamalla valaistusta ja suojateiden havaittavuutta. Suojateiden ja liitty-
maalueiden havaittavuutta parannetaan erilaisilla paallystemateriaaleilla ja
suojatiesaarekkeiden kunnostuksella. Kuvassa 11 on periaatekuva suojatei-
den havaittavuuden parantamisesta. Suojateiden korotusta ei voida toteuttaa
Keskuskadun lapiajoluonteen takia. Kevyen liikenteen olosuhteita paranne-
taan uusimalla Keskuskadun eteldpuolen kevyen liikenteen vaylan paallyste,
leventamalla Kauppakadun liittyman suojatiekoroketta ja tarkistamalla liiken-
nevalojen ajoitus. Osa Keskuskadun toimenpiteistd on kiireellisyysluokassa
2.

Kuva 10. Periaateratkaisu suojatiekavennuksesta.
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Kuva 11. Suojateiden havaittavuutta parannetaan paallystemateriaalieroin.

Muita ensimmaisen Kiireellisyysluokan hankkeita ovat Savontien etuajo-
oikeusjarjestelyjen selkiyttaminen, kevyen liikenteen vaylan rakentaminen
Savontien pohjoispuolelle ja korotetun suojatien rakentaminen Savontielle
yla-asteen kohdalle (hanke 4). Kontiopuistossa nopeuksia hillitaén rakenta-
malla korotetut liittyméat molempiin Kuusitien liittymiin ja asettamalla Kuusi-
tien nopeusrajoitukseksi 30 km/h (hanke 6). Hiekkapurontien, Tierantien ja
Vanhan Mikkelintien alueen liikennejarjestelyja parannetaan sulkemalla Tie-
rantien liittyma ja ohjaamalla liikenne Pirttimaenkadun kautta Keskuskadulle.
Hiekkapurontien ja Vanhan Mikkelintien littyma parannetaan rakentamalla
littymaan kanavointi (hanke 8).

Muita kiireellisyysluokan 1 hankkeita ovat Kenttdkadun ja Hameenkadun liit-
tyman jarjestelyt (hanke 5), Sairaalan alueen kevyen liikenteen jarjestelyjen
selkiyttaminen (hanke 10), Keskuskoulun piha-alueen parantaminen, Torika-
dun ja Kauppakujan kunnostaminen toriin liittyvaksi kevyen liikenteen yhtey-
deksi (hanke 14), korotetun liittyman rakentaminen Tahiti-marketin kohdalle
(hanke 30), Selkiontien liittymisnakemien parantaminen, Kaakinméenkadun
taajaman porttikohdan ja Kuusitien jalankulkijavalojen rakentaminen (hanke
2) ja nopeusrajoitusten muutokset (hanke 15).

Toiseen Kkiireellisyysluokkaan kuuluvat Kaakinmdenkadun parantaminen
Joroistentien liikennevaloin, rakentamalla kevyen liikkenteen vayla kadun ete-
lapuolelle ja jasentamalla liittymi& (hanke 2). Joroistentielle rakennetaan taa-
jaman porttikohta ja paivakodin kohdalle korotettu suojatie (hanke 7). Uima-
hallin ja Vanhustentalon vélinen kevyen liikenteen vayla rakennetaan jaahal-
lin rakentamisen yhteydessa (hanke 13), Tahiniemen paivakodin ympéaristoa
kohennetaan piha-alueen ja parkkipaikkojen kunnostuksella (hanke 9) ja
Tuohiniementien ja Kiskonkadun liittymaan rakennetaan korotettu suojatie
(hanke 30).
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Kuva 12. Esimerkki taajaman porttikohdasta kasvillisuuden ja valaistuksen
avulla toteutettuna.

Kuva 13. Joroistentien ja Kaakinmaentien liittymaan on suunniteltu
likennevaloja.

Kolmannen vaiheen hankkeisiin kuuluvat Kevyen liikenteen vaylan raken-
taminen Huvilakadun itdpuolelle (hanke 3) sekd Torikadun muuttaminen
kaksisuuntaiseksi ja py6ratien rakentaminen Torikadun pohjoispuolelle (han-
ke 14).

Pieksaméaen maalaiskunta

Piekséaméden maalaiskunnan vastuulla olevista hankkeista ensimmaiseen
kiireellisyysluokkaan kuuluvat korotettujen suojateiden rakentaminen Sii-
linkankaantielle Hanhentien ja Janiksenpolun liittymiin (hanke 17), Kevyen
liikenteen vaylan rakentaminen Leppékankaalle (hanke 32) ja nopeusrajoi-
tusten muutokset (hanke 18). Toisen Kiireellisyysluokan hanke on nuoriso-
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talon, vanhainkodin ja ala-asteen ympariston parantaminen ja liikennejarjes-
telyjen selkiyttdminen Naarajarven ympariston yleissuunnitelman mukaisesti
(hanke 16). Muut merkittdvat maalaiskunnassa tehtavat toimenpiteet ovat
Tielaitoksen vastuulla.

Tielaitos

Tielaitoksen vastuulla olevien hankkeiden kiireellisyysjarjestyksen saneli pit-
kélti jo valmistunut vuosien 2000-2004 toiminta- ja taloussuunnitelma. Mer-
kittavia ensimmaiseen kiireellisyysluokkaan kuuluvia hankkeita ovat Van-
gasjarven paikallistien parantaminen Naarajarven taajaman kohdalla (hanke
22), eritasoliittyman rakentaminen Suonenjoentien (kt 72) ja Vangasjarven-
tien liittymaan ja Jappilantien perusparannus (hanke 25). Muita ensimmaisen
luokan hankkeita ovat elainonnettomuuksien vahentadmiseen tahtaavat toi-
men valtatiella 23 (hankkeet 20 ja 21), Kevyen liikenteen vaylan rakentami-
nen Vanhan Mikkelintien varteen (hanke 31), Jukolantien liittyman paranta-
minen valtatiella 23 (hanke 38) ja nopeusrajoitusten muutokset (hanke 28).

Kuva 14. Naarajarven taajamaa lahestyttaessa suojatie ja Jukolantien
littymd& ovat huonosti havaittavissa.

Toiseen kiireellisyysluokkaan kuuluvat valtatien 23 liittymien parantamiset
(hankkeet 23a,b,c, d, 36 ja 37), kevyen liikenteen vaylan rakentaminen valta-
tien 23 varteen Nikkarilan metsdopistolle (hanke 24) ja valtatien 72 liittymien
parantamiset (hankkeet 26 ja 27).

Valtatien 23 ja paikallistien 15282 liittyman parantaminen on Kkiireellisyys-
luokan kolme hanke.
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Kuva 15. Valtatien 23 liittymi& parannetaan.
Muut rakentamishankkeet

Muita liikenneturvallisuussuunnitelmassa esille tulleita hankkeita oli Jyvasky-
la—Pieksamaki ja Mantyharju—Kuopio ratojen tasoristeysten poistamisjarjes-
telyt (hankkeet 39 ja 40), Pieksdméen ratapihan aitaamistarve (hanke 29)
seka alikulkujen rakentaminen radan ali virkistyskayttta varten (hanke 33).
Nama hankkeet ovat Ratahallintokeskuksen vastuulla. Poliisin vastuulla on
tehostaa Sairaalantien pysakdinninvalvontaa (hanke 11).

5.3 Nopeusrajoitukset

Hyvan elinymparistén keskeisia ominaispiirteitd ovat terveellisyys, turvalli-
suus, toimivuus ja viihtyisyys. Autoliikenteen nopeuksilla on suuri vaikutus
turvallisuuteen ja asumisviihtyvyyteen asuinalueilla ja keskustoissa.

Ajonopeuksilla on merkittava vaikutus onnettomuuksien maardan ja erityi-
sesti jalankulku- ja pyorailijaonnettomuuksien vakavuuteen. Suuret ajono-
peuden ndkyvat selvimmin onnettomuuksien seurauksissa: mitd suurempi
nopeus, sita suurempi on térmaysenergia kolarin sattuessa ja sen pahem-
paa jalkea onnettomuudessa syntyy. Tutkimusten mukaan nopeuksien ale-
neminen keskimaarin 1 km/h taajamaolosuhteissa vahentaa onnettomuuksi-
en maaraa 2-4 %. Onnettomuudessa jalankulkijan kuolemanriski kasvaa
kahdeksankertaiseksi, kun térmaysnopeus nousee 30 km:std 50 km:iin tun-
nissa.

Pieksdmaen kaupungissa yli puolet kaikista henkilévahinkoon johtaneista
onnettomuuksista oli kevyen liikenteen onnettomuuksia. Taajaman nopeuk-
sia alentamalla voidaan vahentda erityisesti kevyen liikkenteen henkildvahin-
ko-onnettomuuksia.

Taajamien nopeusrajoitusjarjestelman suunnittelemisesta on vuonna 2000
ilmestynyt uudet ohjeet. Ohjeissa taajaman nopeusrajoitusjarjestelma perus-
tuu nopeusrajoitusalueisiin ja niiden valisiin nopeampiin paa- tai kokoojaka-



Pieksaméen kaupungin ja maalaiskunnan liikenneturvallisuussuunnitelma 39
VIRHE. TYYLIA El OLE MAARITETTY.

tuihin. Suositeltavat nopeusrajoitukset paikallistason vaylille on 30 km/h, ko-
koojavaylille 30-40 km/h ja keskustan liikennetta ja lapikulkua palveleville
paavaylille 30-40 km/h.

Naarajarven taajaman ja Pieksamaen kaupungin nopeusrajoitusjarjestelma
on suunniteltu uutta ohjetta noudattaen. Nopeusrajoitusten muutokset on
tarkoitus toteuttaa kahdessa vaiheessa. Ensimmainen vaihe siséltaa valitto-
masti toimeenpantavat muutokset ja toinen vaihe vahitellen toteutettavat
muutokset tavoitetilaan padsemiseksi. Kartat ensimmaisen ja toisen vaiheen
nopeusrajoituksista ovat liitteissa 17 ja 18.

Ensimmaisessa vaiheessa Pieksamaen kaupungin yleisrajoitukseksi ase-
tetaan 40 km/h, jolloin ainoat 50 km/h nopeusrajoitukset jadvat Lansivaylalle,
Nokkalantielle ja Luhtikadulle. Lisdksi joitakin pienid asuinalueita muutetaan
30 km/h alueiksi.

Pieksdmaen maalaiskunnassa ensimmaisen vaiheen toimenpiteisiin kuluu
nykyisten paakatujen nopeusrajoituksen laskeminen 50 km/h:sta 40 km/h:iin
ja 60 km/h:sta 50 km/h:iin. Liséksi niille asuinalueille, joilla ei viela ennestaan
ollut 30 km/h nopeusrajoitusta, asetetaan se.

Yleisilla teilla nopeusrajoitusten muutokset ovat vahaisia. Ensimmaisessa
vaiheessa muutetaan Naarajarven taajamassa tapahtuvien muutosten lisék-
si Valtatien 23 nopeusrajoitusta Joroistentien ja Jarvisuomentien valilla siten,
ettd aikaisempi 100 km/h alue muuttuu 80 km/h alueeksi. Lisaksi Kaakinma-
enkadun nopeusrajoitus muuttuu 40 km/h Kukkaromaen liittymasta asti.

Toisessa vaiheessa loputkin Pieksamaen kaupungin asuinalueista muute-
taan nopeusrajoitusjarjestelméan mukaisesti 30 km/h alueiksi. Keskuskadun
ydinkeskustan kohdan nopeusrajoitus lasketaan 30 km/h:iin. Vain paakaduil-
le jaa 40 km/h nopeusrajoitus keskustassa ja asuinalueiden lahettyvilla, ja
nopeusrajoitus 50 km/h taajaman laitamilla.

Naarajarven taajaman ja yleisten teiden nopeusrajoitustavoitteet saavute-
taan jo ensimmaisen vaiheen toimenpiteilla.

5.4 Kustannukset

Toimenpideohjelman parantamistoimenpiteet suunniteltiin silla tarkkuudella,
ettd niistd voitiin esittdd alustava kustannusarvio. Kustannukset laskettiin
yksikkdhintojen perusteella. Yksikkohintaluettelo on liitteessa 19. Yksikko-
hintojen maarityksesséa keskusta-alueelle kohdistuvien toimenpiteiden yksik-
kohinnoissa kaytettiin luonnonreunakiven hintaa.

Kaikkien Pieksamaen kaupungin, Pieksamaen maalaiskunnan ja Tielaitok-
sen vastuulla olevien toimenpiteiden kokonaiskustannukseksi tulee 47,3
Mmk. Taulukossa 8. on eritelty kustannukset vastuutahoittain ja kiireellisyys-
luokittain. Liitteessa 14 olevassa hankeluettelossa on esitetty erikseen jokai-
sen hankkeen arvioidut rakentamiskustannukset.
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Taulukko 8. Toimenpideohjelman rakentamiskustannusarvio.

Kaupunki MIk Tielaitos Yhteensa
Luokka 1 4,0 Mmk 2,1 Mmk 21,2 Mmk 27,4 Mmk
Luokka 2 4,3 Mmk 1,5 Mmk 12,4 Mmk 18,2 Mmk
Luokka 3 1,2 Mmk 0 mk 0,6 Mmk 1,8 Mmk
Yhteensa 9,5 Mmk 3,6 Mmk 34,2 Mmk 47,3 Mmk

5.5 Toimenpiteiden vaikutukset

Toimenpideohjelman vaikutukset henkilévahinko-onnettomuuksien maariin
laskettiin Tielaitoksen hankkeille TARVA-ohjelmalla. TARVA-laskentojen tu-
lokset ovat toimenpidelistassa liitteessa 14. Kaupungin ja maalaiskunnan
hankkeissa ei TARVA-ohjelmaa voi kayttaa, minkéa takia néaille hankkeille ei
laskettu henkildvahinkovéahenemia.
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6 KOULUTUKSEN, VALISTUKSEN JA
TIEDOTTAMISEN KEHITTAMINEN

6.1 Liikenneturvallisuustydoryhman lahtékohdat

Turvallinen liikkuminen ilman pelkoja on tarkea osa kuntalaisten hyvinvointia.
Kuntien tulee huolehtia siitd, etta kaikenikaiset kuntalaiset suoriutuvat koulu-,
ty6d-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoistaan ehjing, tuntien liikkumisensa turval-
liseksi. Kunnat voivat saastdd monella tavalla panostamalla ennalta ehkai-
sevaan liikenneturvallisuustyéhon.

Liikenneturvallisuustyén organisointi tehokkaaksi on kuntien vastuulla. Lahes
kaikki hallintokunnat kunnissa tekevat liikkenneturvallisuustyéta jossain muo-
dossa. Naiden eri hallintokuntien yhteistydon myéta saavutetaan tehokkaam-
min tuloksia liikenneturvallisuustyéssa. Yhteistydn mahdollistamiseksi koo-
taan kaupungin ja maalaiskunnan hallintokuntien edustajista likenneturvalli-
suustyéryhma. Pieksamaen maalaiskunnan ja kaupungin kannattaa yhdessa
muodostaa yksi liikenneturvallisuustyéryhma, koska alue on yksi kokonai-
suus. Tyoryhma perustetaan vuoden 2001 alussa. Hallintokuntien edustajien
lisdksi likenneturvallisuusryhméaéan on hyva kutsua edustajia paikallispoliisis-
ta, tielaitoksesta, alueen eri jarjestoista ja asukkailta.

Eri hallintokunnat kuten Tekninen toimi, Sosiaali- ja terveystoimi, Henkildsto-
toimi, Sivistys- ja vapaa-aikatoimi voivat vaihdella tyéryhman puheenjohta-
juutta maaraajoin. Talloin ei kokouksista huolehtiminen muodostu lilan ras-
kaaksi yhdelle hallintokunnalle. Tyoryhméa kokoontuu saannéllisin valiajoin,
kuitenkin vahintaan kaksi kertaa vuodessa.

Liikenneturvallisuustydryhméan toiminnan lahtoékohtana ovat paikalliset on-
gelmat, tilanteet ja ihmisten liikkumistavat. Erilaiset liikenneturvallisuuteen
vaikuttavat keinot ja asiat yhdistetddn. Kansalaisia kuullaan ja toimenpiteita
perustellaan. Liikenneturvallisuusasiat otetaan talla tavoin osaksi viran-
omaisten ja jarjestdjen normaalia toimintaa

Tarkea liikenneturvallisuustydn muoto on kunnan tiedotustoiminta ja kontak-
tit tiedotusvélineisiin. Tydryhman tarkoituksena on, etta toiminnan myo6ta
syntyy toimijaverkosto, jossa samalla alueella liikenneturvallisuusasioiden
parissa tydskentelevat ihmiset oppivat tuntemaan toisensa. Talldin uusin tie-
to, ideat ja toimintamallit leviavat parhaiten.

Aineistoa kaytadnnon tyon tueksi ja vihjeiksi on esitelty kirjallisuusluettelossa.

6.2 Toimenpiteiden jatavoitteiden seuranta

Toimenpiteiden ja tavoitteiden toteutumista seka liikkenneturvallisuustilanteen
kehitysta seurataan liikenneturvallisuusryhméssa vuosittain. Liikenneympa-
ristoon kohdistuvien toimenpiteiden arviointi tapahtuu yhteistyssa tiepiirin
edustajien kanssa sovituin aikavalein.

Liikenneturvallisuusryhma seuraa mm. seuraavia asioita:
e Liikenneonnettomuuksien maaran kehitysta

e Liikenneympariston muutoksia, liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteu-
tumista

¢ Liikennekayttaytymisen muutoksia
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e Suunnitelmia ja toimenpide-ehdotuksia
o Palautetta yleisolta.

Erds mahdollisuus informaatiokanavaksi on internet, jossa voi sijaita kootusti
liikenneturvallisuustydryhman asiat. Tyoryhmalle voisi osoittaa oman www-
palvelimensa, jota voisi kayttda kaksisuuntaisesti; informaation jakeluun ja
palautteen saamiseen. Talléin vuorovaikutusprosessi voisi toimia ajantasal-
la. Internet-sivujen sisaltd ja sijainti taytyy paattaa tyéryhmassa.

6.3 Onnettomuuksien seuranta
Taustaa

Liikenneturvallisuustyon tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutuminen riippuu
paljon paikallisesta liikenneturvallisuustydsta. Liikenneturvallisuustyon tar-
keimpia lahtokohtia on tieto tapahtuneista likenneonnettomuuksista ja niihin
johtaneista syista. Jatkuva ja pitkaaikainen ongelmakohteiden kartoitus an-
taa lahtokohdat tehokkaiden liikenneturvallisuustoimien suunnittelulle ja toi-
menpiteiden vaikutusten seuraamiselle.

Onnettomuustilastoja tarkastellessa tulee muistaa, ettd kaikista liikenneon-
nettomuuksista poliisin tietoon tulee arviolta 40 % ja vakuutusyhtididen tie-
toon noin 80 %. Henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista poliisin
tietoon tulee noin 65 % ja vakuutusyhtididen tietoon 85 %. Tilastoinnista jaa
pois onnettomuuksia, joiden kustannukset ovat vahaisia ja syyllisyys selva.
Myds polkupyéraonnettomuuksia jaa paljon tilastoimatta.

Paikallisen tason liikenneturvallisuustyon perustehtavid on liikenne-
onnettomuuksien seuranta- ja tilastokatsaus vuosittain. Katsauksessa analy-
soidaan ongelmapisteet ja erityyppisten onnettomuuksien maarallinen kehi-
tys. Vaikka onnettomuuksia sattuu vuosittain vahan, onnettomuustietojen
pitkadaikainen seuranta antaa perusteluja turvallisuustoimille. Samalla se an-
taa kiistatonta tutkimustietoa toimenpiteista syntyvan keskustelun pohjaksi.

Nykyiset valtakunnalliset likenneonnettomuustilastot eivat suoraan sovellu
paikallisen liikenneturvallisuustilanteen seurantaan. Tilastokeskus tuottaa
virallisen tieliikenneonnettomuustilaston poliisin rikostenkirjaamisjarjestel-
man perusteella (RIKI). Tilastokeskuksen tilastosta saadaan koko kuntaa
koskevat onnettomuustiedot. Paikallisessa liikenneturvallisuustydssa tarvi-
taan kuitenkin yksityiskohtaisia onnettomuuksien paikkatietoja.

Tielaitos tarkistaa poliisin RIKI-jarjestelmastd saadut onnettomuuksien pai-
kannus- ym. tiedot yleisilla teillda ennen niiden kirjaamista. Tielaitoksen ylei-
sia teitd koskevat liikenneonnettomuustiedot ovat laadultaan hyvid. Onnet-
tomuustiedot ovat siirrettavissa Tielaitoksen onnettomuusrekisterista suo-
raan paikkatieto-ohjelmistoissa edelleen hyddynnettaviksi. Tielaitos ei kui-
tenkaan ilman eri sopimusta tarkistuta RIKI-aineiston muilla kuin yleisilla teil-
l& sattuneita liikenneonnettomuuksia.

Kunnat eivat automaattisesti saa yksityiskohtaisia tietoja kunnassa tapahtu-
neista likenneonnettomuuksista. Tilastokeskuksesta kunta saa koko kuntaa
koskevat onnettomuustiedot ja Tielaitoksesta kunnan alueella olevien yleis-
ten teiden onnettomuustiedot. Kunnan kaduilla, kaavateilla ja yksityisteilla
sattuneista onnettomuuksista ei siis ole valmiita tilastoja. Poliisi toimittaa
kuntaan pyydettdessa kopiot RIKI-jarjestelmaan kirjatuista onnettomuuksis-
ta. Pelkkien paperikopioiden avulla ei kuitenkaan voida tehd& analyyseja on-
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nettomuuksista, vaan kunnan tehtavaksi jaa onnettomuuksien tilastointi ja
siirtAminen kartalle. Pienissa kunnissa tilastointi jaa helposti tekematta, mika
vaikeuttaa onnettomuuksien ja liikenneturvallisuuden kehittymisen jatkuvaa
seuraamista. Nain on kaynyt myés Pieksamaen kaupungissa ja maalaiskun-
nassa.

Ehdotettu ratkaisu

Tietotekniikan kehittyminen ja varsinkin kehittynyt paikkatietotekniikka mah-
dollistaa havainnolliset graafiset esitystavat kartoille. Varsinkin liikenneon-
nettomuuksien graafinen esittdminen karttapohjalla on havainnollista ja on-
nettomuuksien syy-yhteyksien ymmartamiseksi tarkeda. Taman takia onnet-
tomuuksien vieminen paikkatietomuotoon on erittdin suositeltavaa.

Kuntien liikenneonnettomuuksien seurannan kehittamiseksi ehdotetaan seu-
raavaa:

Tielaitos luovuttaa kunnalle tarkastetut liikenneonnettomuustiedot yleisten
teiden osalta seka tarkastamattomat muut kuin yleisilla teillda sattuneet on-
nettomuudet kunnalle kerran vuodessa. Tielaitos myos sijoittaa yleisilla teilla
sattuneet liikkenneonnettomuudet oikeille paikoilleen.

Kunta erottaa, tarkistaa ja sijoittaa paikalleen omana tyténééan muut kuin ylei-
silla teilla sattuneet liikenneonnettomuudet RIKI-aineistosta, jonka toimittaa
kunnalle Tielaitos. Epéaselvissa tapauksissa voidaan olla yhteydessa liiken-
neonnettomuuden poliisitutkijoihin. Teknisesti tima tydvaihe voidaan ratkais-
ta tekstieditori-ohjelmiston makroilla. Liikenneonnettomuuksien tilastoinnin
tulee kunnassa olla selkeasti yhden henkilén vastuulla.

Paliisi kiinnittéda entistda enemman huomiota onnettomuuksien tadsmalliseen ja
yksiselitteiseen kirjaamiseen ja onnettomuuksien tapahtumapaikan maarit-
tdmiseen. Tama takaa laadukkaan lahtdaineiston Tielaitoksen ja kuntien ti-
lastointityodlle.

Pitkan tahtayksen tavoitteena koko Suomessa tulisi olla kaikkien liikenneon-
nettomuuksien tilastointitydén tekeminen keskitetysti samassa paikassa.
6.4 Liikenneturvallisuustyon painopisteet

Kaiken liikenneturvallisuustydn perustavoitteena on liikenteessa selviytymi-
nen. Tydssa etsitdan liikenteen ongelmien syita — ei syyllisia. Tahan paa-
maaraan paasemiseksi tulee ottaa huomioon seuraavia nakodkohtia:

e Tienkayttgjien vuorovaikutus
e Vaaratilanteiden ennakointi
e Turvavalineiden kaytto

e Tienkayttajien oma vastuu.

Liikenneturvallisuustyéryhma selvittda kokoontuessaan alueen tarkeimmat
liikenneturvallisuustydn kohteet. Pieksamaen kaupungin ja maalaiskunnan
likenneturvallisuustydn nykytilaa kasiteltin marraskuussa 1999 pidetyssa
hallintokuntien istunnossa. Nakokantoja selvitettiin viela lisdksi puhelinhaas-
tatteluilla joulukuussa 1999. Yhteenvetona koottiin seuraavanlaisia havainto-
ja
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e Koulujen ja paivakotien ymparistd on usein vilkkaasti liikennoity
e Turvavalineiden kayttd on puutteellista
e Ajonopeudet ovat liilan suuria taajamissa

e Suojateiden kohdilla olevat katujen korkeat reunakiveykset hankaloittavat
lasten, vanhusten ja liikuntaesteisten kadun ylittdmista.

Naiden perusteella lahivuosien liikkenneturvallisuustydn painopisteet olisivat:
¢ Autoliikenteen rauhoittaminen etenkin koulujen ja paivakotien lahettyvilla
e Turvavalineiden kaytto

e Ajonopeuksien pienentaminen

e Kulkuvaylien esteettémyyden turvaaminen (erityisryhmat).

Naiden lisdksi valistustydn tehostaminen néhtiin erittin tarkeaksi osaksi lii-
kennekasvatusta.
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